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1.1 INTRODUCCION

£QUE ES EL SERVICIO SOCIAL?

Desde mi perspectiva el servicio social es una actividad eminentemente
formativa y de servicio, es decir, por un lado afirma y amplia la
informacién académica que recibimos como estudiantes y ademas
permite fomentar en &l una conciencia de Solidaridad con la sociedad.
Asi también el Servicio Social es una estrategia educativa en su mas
amplio sentido, es una practica integral comprometida con la sociedad
que permite consolidar la formacién, asi como para mejorar los
mecanismos que conducen a disminuir |as desigualdades sociales
propiciando mayores oportunidades para un desarrollo individual y

comunitario.

¢PARA QUE HACER EL SERVICIO SOCIAL?

De esta manera ayudamos a un sector publico determinado, en la mayoria
de los casos por un bien social.

Practicamos lo aprendido a lo largo de nuestra carrera en un ambito real.
Contribuimos a que nuestra Universidad se vincule con la sociedad.

Nos realizamos como ser humano ya que aprendemos mas, para Servir de
manera mas adecuada a lo largo de nuestra vida.

Se fomenta la conciencia de solidaridad, compromiso y reciprocidad social
por la educacion recibida por parte de la universidad.

Se promueven actitudes reflexivas, criticas y constructivas ante la
problematica social, ampliando y Evaluando los conocimientos.
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1.2 OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

v

v Y V V¥V

v V V¥

Atender las demandas y problematicas en materia de disefio que se presentan
dentro del organismo del sistema metro.

Analizar y comprender de manera detallada los predios que se ocuparon para la
construccién de la red del metro.

Estudiar y comprender la normativa vigente para la clasificacion y usos del suelo
de la ciudad de México.

Analizar y comprender planos de catastro emitidos por SEDUVI

Analizar y comprender la informacién que brinda La Direccion General de
Patrimonio Inmobiliario (DGPI).

Comprender la problematica y virtudes de la construccién de la linea 12 del
metro, asi como las nuevas estaciones remodeladas.

OBJETIVOS ESPECIFICOS PLANTEADOS

Orientar y atender en materia de disefio el proceso de las nuevas instalaciones
del metro

Aplicar los conocimientos adquiridos durante la carrera.

Ayudar al organismo del metro a mejorar el disefio de las instalaciones existentes
Apoyar en visitas de obra en las instalaciones de la linea-12

Apoyar en la visita fisica y supervision de las remodelaciones de las estaciones
del metro.

Apoyar en |a elaboracién de levantamientos fisicos y planimetros.

Apoyar en el levantamiento de planos arquitecténicos

Apoyar en registros fotograficos.

Apoyar en el diagnéstico de zonas de riesgo dentro de las instalaciones del
metro.

Levantamiento fisico planimétrico y topogréafico a predios que ocupa el sistema
de transporte colectivo dentro de la red.

Realizacion de investigacion dentro de las planotecas de los predios que
conforman la red.
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1.4 ACTIVIDADES DESARROLADAS

A 2 A

Levantamiento fisico planimeétrico y topografico a predios que ocupa el
sistema de fransporte colectivo dentro de la red.

Realizacion de investigacion dentro de las planotecas de los predios que
conforman la red.

Levantamiento fisico, planimétrico y topografico a locales comerciales dentro
de la red del sistema.

Realizacion del célculo de |as areas para verificar superficies afectadas de
acuerdo al plano de afectacién.

Identificar a los predios que se adquirieron para la construccion de la red del
metro (L-12), elaborande croquis de localizacion y planos de estos, asi como
los locales comerciales.

Levantamientos fotograficos de los locales comerciales que se encuentran
vacios o en mal estado.

Lectura, andlisis y comprension de escrituras y diario oficial del distrito federal
con la intencion de determinar las superficies reales de los predios que
actualmente le corresponden al sistema.

Propuestas de disefio para las nuevas instalaciones del mefro (locales
comerciales, S.R., estaciones, efc.)

Elaboraciéon de planos eléctricos de las instalaciones del sistema

Revision y consulta de planos de catastro de la ciudad de México.
Elaboracién de cedulas de registro de linea 12
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1.5 METODOLOGIA DE TRABAJO

En lo que se refiere a las actividades mencionadas en los pamafos
anteriores, cabe mencionar que en primera instancia se me otorgd la tarea de
llevar acabo un llenado de cédulas de la linea 12 (ver anexos) correspondiente
a los predios que se adquirieron para proyectar las cbras de la misma.

El llenado de estas cédulas de edificacidn consistio precisamente en consultar y
capturar informacion relevante, apoyandome en el uso de escrituras, diario oficial
e informacién de la Direccién General de Patrimonio Inmobiliario, con la intencién
de que ayudara de manera facil, clara y con certeza la ubicacién de las
afectaciones del sistema.

Este tipo de cedulas a manera de resumen, consiste precisamente en un lienado
donde se pone el domicilio, calle, numero, cédigo postal, manzana y colonia de
donde se aloja la nueva estacion del metro, asi como su croquis de localizacion;
Para este ultimo se recurre a la hemamienta computacional Guia Roji
(http://www.guiaroji.com.mx/) para su busqueda.

En otro apartado se prosigue a colocar las medidas documentales que delimitan
al predio afectado, es decir, estas medidas se encuentran dentro de las escrituras
del predio, que son otorgadas por las notarias publicas del gobierno del distrito
federal

De igual manera se ubica el plano de localizaciéon y una foto del inmueble, en
algunos casos el antes de la afectacion y el después de la afectacion.

(Ver anexos 1.1 de cédulas del metro)

Cabe sefialar que este tipo de cédulas ayuda a tener un control facil y ordenado
de lo que fue la adquisicién y expropiacion de los diversos predios que componen
la linea dorada y se recurre a ellas cuando se necesitan revisar las colindancias,
Su ubicacion, los metros cuadrados que comprenden y las condiciones fisicas en
las que el inmueble se encuentra actualmente.
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ORGANIZAR E INTEGRAR EXPEDIENTES DE LAS LINEAS QUE COMPRENDE LA
RED DEL STC DENTRO DE LAS PLANOTECAS.

En lo que se refiere a este punto, consiste precisamente como su nombre lo
indica en visitar el archivo correspondiente del sistema para revisar, estudiar y
analizar cada uno de los expedientes y planos que comprende la red del metro
(desde linea 1 hasta linea 12). De igual manera esta actividad consiste en
organizar estos expedientes, es decir, leer escrituras, cedulas de registro, revisar
los planos que otorga la direccion general de patrimonio inmobiliario, asi como el
diario cficial siendo éste Ultimo donde se decreta las medidas y colindancias de
las estaciones asi como la superficie construida y la superficie del terreno,
posteriormente se procede a revisar, consultar, analizar e integrar los planos que
emite SEDUVI (http:/fwww.seduvi.df.gob.mx) y el propio organismo del metro.
Cabe mencionar que esta actividad resulta ser cansada y estresante ya que
requiere de mucho tiempo para poderlos organizar adecuadamente. Se tienen
que leer con mucho cuidado las escrituras para registrar de manera correcta
dichos valores y armar asi nuevas carpetas que contengan toda la informacion
antes mencionadas de manera actualizada. Debido a que es informacién
confidencial, me reservo a poner imagenes que puedan ilustrar el proceso que yo

realice para la organizacion de los nuevos expedientes del metro.

LEVANTAMIENTOS FiSICOS, Y PLANIMETROS DE LOS LOCALES
COMERCIALES Y PREDIOS DENTRO DE LA RED DEL SISTEMA.

Esta actividad consiste en visitar un espacio determinado, llamese local
comercial, bocas de acceso, estaciones, subestacion de rectificacion,
estacionamientos o edificios administrativos, en el cual se realiza un
levantamiento fisico (croquis, bocetos, fotografias), el cual sera de gran utilidad
para elaborar los planos correspondientes de dicho espacio ya de una manera
mas formal y actualizada (empleo de la herramienta computacional Auto Cad),
esto debido a que en algunos de los casos los planos originales no se encuentran
disponibles, estan deteriorados o se encuentran en otras areas, entonces lo que
hacemos es precisamente, hacer un nuevo plano que se aproxime en la mayor
posible al proyecto original. (ver anexos 1.2 sobre la identificacion de predios)
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En este sentido se organiza un equipo de trabajo de unas 3 personas como
maximo, se recurre al sitio de interés y se prosigue a llevar acabo el levantamiento
mediante el uso de una cinta métrica, cdmara fotogréafica y se hace un registro de
las dimensiones a mano asi como su respectivo croquis.

Cabe sefialar que una de las problematicas constantes del equipamiento del
metro son precisamente las ampliaciones de un determinado espacio. Como
ejemplo de ello tenemos el S.R. (subestacion de rectificacion) del metro Auditorio
de laLinea 7 del metro.

Bajo esta premisa la metodologia de trabajo utilizada consiste en hacer una visita
al espacio afectado para saber sus problematicas, necesidades y cuél sera la
superficie mas viable por adquirir. Asi pues se toman medidas en sitio ya sea
con cinta métrica o mediante el uso de estacién total con la intencién de
determinar la superficie real y se realiza un levantamiento fotografico junto con
un video donde se muestra el recorrido correspondiente.

REVISION DE SUPERFICIES AFECTADAS MEDIANTE EL USO DE PLANOS DE CATASTRO

Esta actividad consiste en la bisqueda de todos los predios de las diferentes
estaciones y equipamientos del metro en los planos de catastro, apoyandose en
las paginas de internet de SEDUVI, google maps y google earth.

Para poder encontrar el predio solicitado primero tenemos que tener la cuenta
catastral del predio, la calle, colonia y numero, una vez que han sido
proporcionados esos datos de manera correcta apareceran el predio buscado y
nos lo indicara en color rosa junto con la superficie total del terreno.

Una vez que ya se ha localizado, se prosigue a realizar el plano pero ya de
manera digital y a escala (usando |a herramienta computacional Cad), para que
de esta manera el sistema guarde dicho archivo y pueda ser utilizado
posteriormente para lo que el metro necesite.

Cabe sefialar que el uso de planos de catastro son una herramienta de gran
utilidad ya que permiten entender de manera facil la morfologia del terreno, sus
colindancias y medidas, asi también ayudan a realizar nuevas propuestas de las
diversas instalaciones del metro. (ver anexos 1.3)

Marzo de 2015



1.6 OBJETIVOS Y METAS ALCANZADAS

Cabe sefialar que durante esta breve estancia puedo decir que he alcanzado
algunos de los objetivos que se me plantearon desde un principio ya que participe
y apoye de manera adecuada en los diversos proyectos del metro que me fueron
otorgados, he aprendido una gran cantidad de cosas nuevas las cuales han
complementado mi formacion personal, también debo decir gue cometi errores
y que de ellos he aprendido.

De igual manera estos seis meses me ha servido para desenvolverme mas como
persona y para ganar confianza. He aprendido a trabajar en un equipo
multidisciplinario, a tratar a los clientes, resolver problematicas y ofrecer
soluciones de manera inmediata.

Uno de mis objetivos que me hubiera gustado profundizar con més intensidad,
fue precisamente la de realizar recorridos y visitas de obra en lo que corresponde
al tramo elevado de la linea 12, creo que hubiera sido una experiencia fructifera
y de mucho aprendizaje, pero debido a que estaba cumpliendo con un servicio
social, no me permitieron realizar dicha actividad, por las cuestiones de seguridad
que establece proyecto-metro.

Otro de los objetivos que de igual manera no pude realizar y el cual me hubiera
gustado aprender de ello, fueron precisamente las visitas a los tineles del metro,
con la intension de revisar posibles Zonas de riesgo en materia de disefio
estructural, instalaciones eléctricas, instalaciones hidraulicas entre otras, de igual
manera a mi parecer es un punto importantisimo ya que me hubiera gustado
conocer mas las entrafias del organismo del metro, creo que también hubiera
sido una buena experiencia laboral por el hecho de conocer toda esa
infraestructura que dia a dia hace que el metro brinde de manera adecuada su
servicio a cada uno de nosotros como usuarios.
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1.7 RESULTADOS Y CONCLUSIONES

A manera de conclusién puedo decir que mi estancia durante estos seis
meses dentro de las instalaciones del metro ha sido muy agradable, de
mucho aprendizaje, de mucho trabajo, estudio y analisis; he aprendido a
realizar diversas actividades ya en un ambito mas real, he aprendido a
socializar con otro tipo de personas que de igual manera estan integradas
al gran equipo multidisciplinario de trabajo.

La experiencia hasta este momento ha sido grata, uno se da cuenta del
como funciona realmente todo el organismo del metro cudles son sus
virtudes'y sus defectos. Mas sin embargo también uno mismo se da
cuenta de la parte oscura del sistema, de aquellas cosas que no estan
funcionando bien y que son manejadas por personas con poca ética y que
solo buscan sus intereses y beneficiarse de ello.

Desde mi punto de vista es gente que no tiene nada que hacer alli pero
debido a sus influencias y fuertes amistades sigue laborando y ejerciendo
actividades incorrectas.

Asi pues este tiempo me han servido de mucho de aprendizaje, reflexion
y de critica a la hora de desempefiar un cargo publico y me hace ver la
gran responsabilidad y seriedad con la que se debe manejar una situacion
de esta indole.

En sintesis el servicio social es una etapa de crecimiento, aprendizaje,
experiencia, convivencias, de errores, y sobre todo una nueva forma de
trabajo donde uno se desenvuelve con otros tipos de personas (abogados,
contadores, ingenieros, licenciados, secretarias, administradores, entre

otros.) logrando asi un gran equipo de trabajo unificado.
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1.8 RECOMENDA

El sistema de transporte colectivo es un gran organismo que te permite
desempefiar una gran variedad de actividades que van de la mano con nuestra
carrera, tales como: levantamientos fisicos, disefio de instalaciones, disefic de
espacios (locales comerciales en su mayoria), registros fotogréficos, estudio de
los usos del suelo, andlisis de planos catastrales, valor de los predios y su forma
de compra-venta, entre otras mas actividades. Es por eso que desde mi punto de
vista y mi perspectiva yo recomiendo ampliamente el STC para hacer servicio
social y no sdlo para la carrera de arquitectura sino también para las demas
carreras con las que cuenta la universidad como pueden ser administracion,
contaduria, derecho, mecdnica, electronica, sistemas computacionales, disefio
gréfico, disefio industrial y planeacion territorial. En este breve tiempo de
estancia dentro del organismo del metro me di cuenta de como trabaja un gran
equipo multidisciplinario. Uno mismo crece como persona, trabajas con
personas sumamente capacitadas en su ramo de estudio, uno mismo se
desenvuelve en un ambito social, econdmico, administrative, critico, cultural,
artistico, etc. Es por eso que hago amplia la invitacidn a que los alumnos que
ahora van a llevar a cabo su servicio social, contemplen el sistema de transporte
colectivo como una opcién para aportar los conocimientos adquiridos a lo largo
de estos cuatro afios en la universidad, realmente hay mucho que aprender,
mucho por estudiar y analizar, creo que es una buena propuesta para
desempefiar nuestras virtudes y aptitudes como una primera etapa de
acercamiento a un ambito laboral.
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ANEXOS

CEDULAS DE EDIFICACION
LINEA -12
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
DIRECCION GENERAL
GERENCIA JURIDICA
@ COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES
CEDULA DE EDIFICACION

Linea: [ DOCE ] No. de Cédula| Li2- | No. de Hoja:

Corresponde a Linea: [ TLAHUAC-MIXCOAC | Estacién: | PERIFERICO ORIENTE |
GowILIo

Calle: | TLAHUAC |

Numero: [ S/N | Numero Interior: | ]

Lote: [ ] Manzana: | |

Colonia: [ ANO DE JUAREZ |

Delegacion: | IZTAPALAPA ]

Sglf;z_que AV. TLAHUAC, ESQUINA CON INCORCOPARCION A AV. TLAHUAC

Cuenta

Catastral Cuenta Catastral

Anterior; | Actual: [

NORTE

HABITACIONAL
MIRASOLES




SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO %’5 il =
DIRECCION GENERAL " gl

o

A s ¥
GERENCIA JURIDICA A wumns ’%
COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES  “““Qi*"* "
® CEDULA DE EDIFICACION Y o
Linea: [ DOCE | No. de Cédula:[ Oz | No. de Hoja:
Corresponde a Linea: | TLAHUC-MIXCOAC | Estacion: | PERIFERICO ORIENTE |

Talleres O Edificios O Plazas ] Mixto: i

Estaciones Subterraneas [] Estaciones Supefficiales [l Estaciones Elevadas

Edificio capacitacion []  Edificio de oficinas ~ [J Deportivo L
Labaratorio [l Edificio técnico ] Edificio de salud [

Talleres O Nave de depésito D Almacén O

Local Comercial ] Oficinas ] Bodega |

Estacion de Paso Nave Industrial J Paradero O

Estacion Terminal ] Estacién de Transbordo [ Otros

Residencial de Lujo  [] Residencial de 12 Residencial de 22 L]
Popular ] Industrial ] Comercial ]
Casa Habitacion Edificios de Departamentos [] Casas y Departamentos |
Comercios ] Edificios de Oficinas O Industrias |
Mixto:

Densa ] Normal Escasa O

Vialidad primaria Vialidad secundaria []




SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
DIRECCION GENERAL
GERENCIA JURIDICA

COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES
CEDULA DE EDIFICACION

Linea: | DOCE | No. de Cédula: [ L12- | No. de Hoja:
Corresponde a Linea: | TLAHUAC-MIXCOAC | Estacion: [ PERIFERICO ORIENTE |

Usuario: SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

Titulo de propiedad:
Documentos que amparan el uso 0 posesion:

Uso especifico: Uso potencial/genérico:
Uso actual: Uso de suelo actual:
Nombre del inmueble:

Superficie de terreno: Superficie total construida: N° de niveles:

Agua D Luz I:l Drenaje [:] Otros [:]
N°DE NIVEL  NIVEL DESCRIPCION DEL INMUEBLE SUPERFICIE EN M*
SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA : m?

- SUPERFICIE TOTALDELTERRENO| _~ m? |

Precaria [ ] Buena ] Muy Buena ]

Ruinoso (Elementos estructurales fracturados, losa y muros caidos, para demoler.) D

Malo (Aplanados caidos, herreria picada, vidrios rotos, muros agrietados, D
requiere reparaciones.)

Normal (Humedad en muros y techos, requiere pintura y mantenimiento normal o D
en general.)

Bueno (Ha recibido mantenimiento adecuado y esta en perfectas condiciones.) D




SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
DIRECCION GENERAL
GERENCIA JURIDICA
COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES

® CEDULA DE EDIFICACION
Linea: | DOCE | No. de Cédula: [ L12- | No. de Hoja:
Corresponde a Linea: [ TLAHUAC-MIXCOAC | Estacién: | PERIFERICO ORIENTE |

TOPOGRAFIA FORMA UBICACION
Terreno plano O] Regular ] 1 Frente ]
Con poca pendiente | Irregular U 2 Frentes ]
Con mucha pendiente O 3 Frentes [l
Terreno mixto en sus pendientes O 4 Frentes ]
DOCUMENTALES
N COLINDANCIAS _MEDIDA |
NORESTE CON EL MISMO PREDIO 15.75
NOROESTE CON AV. TLAHUAC 41.30
SURESTE CON EL MISMO PREDIO 15.75
SUROESTE CON EL MISMO PREDIO 41.30
SUPERFICIE | 651.28 mz2
REALES
ORIENTACION COLINDANCIAS MEDIDA

SUPERFICIE m3




SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

- DIRECCION GENERAL
GERENCIA JURIDICA
COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES
0 CEDULA DE EDIFICACION .
Linea: [ DOCE | No. de Cédulaf L12- |
Correspondencia: | TLAHUAC-MIXCOAC | Estacion: [ PERIFERICO ORIENTE |

No. de Hoja:[577_|
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
DIRECCION GENERAL
GERENCIA JURIDICA
COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES

10 CEDULA DE EDIFICACION
Linea: | DOCE | No. de Cédula:[_L12- _| No. de Hoja: [6/7
Corresponde a Linea: | TLAHUAC-MIXCOAC | Estacion: | PERIFERICO ORIENTE |

__OBSERVACIONES




Corresponde a Linea: |

Cuenta Predial: |

Linea: |

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

DIRECCION GENERAL
GERENCIA JURIDICA

DOCE

COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES
® CEDULA DE EDIFICACION

| No. de Cédula:[_L12-

TLAHUAC-MIXCOAC

| Estacion: |

| Col. o Corredor Comercial:|

PERIFERICO ORIENTE

_ SUPERFICIE TOTAL PARA FINES DE PAGO PREDIAL

TERRENO.
TOTAL NO PAGO PREDIAL
651.28 m? m2 m?
SUPERFICIE |PAGO DE
DESCRIPCION DEL TERRENO (m?) PREDIAL OBSERVACIONES
TOTAL
SUPERFICIE PREDIAL DE CONSTRUCCION
NIVEL PLANTA ™) OBSERVACIONES
TOTAL m*
[ DATOS A TOMAR EN CONSIDERACION |
LOCALES COMERCIALES
NIVEL CLAVE NOMBRE DEL LOCAL SUPERFICIE ( M?)
CONSTRUCCION.
SUPERFICIE TOTAL SUPERFICIE NO PAGO SUPERFICIE PREDIAL
m? m?2 m?

Fecha de realizacion:

_ JULIO 2014 Fecha de confi

rmacion:

Elabord:
VoBo:




~ REGISTRO FOTOGRAFICO
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ANEXO 1.2 VISITA, LEVANTAMIENTOS Y REGISTROS FOTOGRAFICOS DE
LAS PARCELAS QUE SON PROPIEDAD DEL STC EN TLAHUAC Y COMO
ESTAS ULTIMAS SE ENCUENTRAN ACTUALEMNTE.
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REGISTRO FOTOGRAFICO DEL ESTADO ACTUAL DEL CETRAM TLAHUAC
(PARADEROS)

Marzo de 2015

15




RECORRIDOS Y LEVANTAMIENTOS FISICOS DE LAS PARCELAS EN
TLAHUAC, ENTRE EL CONSORCIO CONSTRUCTOR Y GENTE DE LA
COORDINACION DE REGULARIZACION DE BIENES INMUEBLES DEL STC.

OBTENCION DE PUNTOS DE REFERENCIA EN LAS PARCELAS

REUNION ENTRE EL CONSORCIO Y STC —METRO
SOBRE LOS USOS Y DESTINACION DE LAS PARCELAS.

& s
LEVANTAMIENTO DEL TERRENO

DELIMITACION DE LAS PARCELAS
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ANEXOS 1.3 IDENTIFICACION DE PREDIOS AFECTADOS POR LA

CONSTRUCCION DE LA LIENA 12 DEL METRO

IDENTIFICACION DEL PREDIO
MEDIANTE GOOGLE EARTH.

Es de gran ayuda para ver el
contexto urbano en plantay en 3D.

IDENTIFICACION DEL PREDIO
MEDIANTE GOOGLE MAPS
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SNUTO ey,
EETFVERLITO CELLIN A
o2

IDENTIFICACION DEL PREDIO i
— | o Buperfeie: 140 rm:
MEDIANTE CDMX (SEDUVI) o o iiad e e Q
g
COA FRANE HALS 2:
3
£
o
8
o
é = oo
. H
"q.:e% 2
o =
r‘ Informacién General Ublcaclan del Predio
Cuenta Catastral 436_131_17 6“3' £48a veRoues g 3
Direcciin o B
g7 8
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