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INTRODUCCION

El presente informe compila las actividades realizadas durante el periodo
comprendido entre las fechas; 03 de septiembre de 2018 y el 24 de julio de 2019.
Tiempo durante el cual se presto el servicio social para el desarrollo del proyecto
denominado: Mejoramiento de la Infraestructura y Mobiliario Urbano de la Zona
centro de Tlayacapan, Morelos. El cual estuvo a cargo del Maestro Cuthberto Alonzo
Reyes Ramirez, quien forma parte en el Departamento de Tecnologia y Produccion,
de la Division de Ciencias y Artes para el Disefio, de la Universidad Auténoma
Metropolitana, unidad Xochimilco. Dicho proyecto de mejoramiento vial se
desarrollo especificamente para la calle Cuauhtémoc, en el tramo acotado entre las
calles Corregidora y Nifios Héroes, en la zona centro de la localidad de Tlayacapan,
Morelos. Y tuvo como finalidad proponer la correccién del trazo geométrico de la
vialidad con una longitud aproximada de 468.10 m y 9 m de anchura, y la
rehabilitacion del pavimento a través de piedra regular lisa, con un espesor
estructural (carpeta, base, sub-base, sub-rasante) equivalente a 80 cm, y para las
aceras, se propuso el uso de adoquin tipo cruz con medidas de 6x25x23. En
cuestion de iluminacién se considerd que, al tratarse de una via de trafico mediano
de peatones y trafico mediano de vehiculos, el nivel de 13.10 luxes era el adecuado,
con una altura de montaje de 7.5 m y espaciamiento entre luminarias de 64 m. Lo
anterior se generd a través planos, cortes esquematicos, graficas de relaciones,
tablas y documentos a manera de memoria de calculo para justificar la propuesta
de mejoramiento vial. Fue dentro de este marco de trabajo que el principal objetivo
del servicio social prestado correspondi6 a la elaboracion de los planos que fuesen
requeridos para el proyecto urbano arquitectonicos, con base en la funcionalidad y
la articulacion con la region de Tlayacapan, Morelos de acuerdo a la normatividad
vigente.



ACTIVIDADES REALIZADAS

Las actividades realizadas durante el servicio social para el proyecto de
mejoramiento de la Infraestructura y Mobiliario Urbano de la Zona centro de
Tlayacapan, Morelos, consistio de realizar levantamientos de campo, encuestas,
planos, cortes esquematicos, graficas, tablas y documentos, segun fuesen
requeridos para el proyecto urbano arquitectonico y que se describen a
continuacion:

1. Levantamiento de campo.

Como primera fase se realizo la visita al sitio que consistio en realizar un recorrido
por la vialidad y sus colindancias, para determinar las caracteristicas fisicas de la
misma y determinar el grado de intervencion para posteriormente realizar los
levantamientos necesarios para identificar los limites, las distancias horizontales,
direcciones de arroyos vehiculares, dimensiones de aceras, infraestructura
existente; postes de alumbrado publico, postes de luz, bocas de tormenta, pozos de
inspeccion, registros de agua potable, etc.

2. Encuestas, cuestionarios y entrevistas

Se establecid otra herramienta de diagnostico; que fue el uso de las encuestas, las
cuales fueron hechas en las diferentes visitas que se realizaron al sitio, y que
arrojaron informacion respecto a la lectura que hacian los pobladores del lugar sobre
sus problemas y necesidades. Esta herramienta nos permitié establecer desde otra
perspectiva los criterios de intervencion.

3. Propuesta de Vialidad

Reunida ya la informacion de las caracteristicas del sitio tanto fisicas como sociales
se genero documentacion grafica del levantamiento realizado a mano alzada, el cual
reunia informacion sobre la distribucion y localizacion de los elementos que fueron
de importancia para el proyecto, es decir: la ubicacion de paramentos, barrancas,
puentes, calles, aceras y sus respectivas dimensiones, para lo cual se dibujo y acoto
la longitud y el ancho de la vialidad, el ancho de los carriles, se marco la direccion
de trafico, y la acotacion del cadenamiento, es decir, toda aquella informacion que
aportara los datos necesarios para analizar, disefar y construir el objeto en cuestion.

Se generd también una seccion arquitectonica de la vialidad que es un corte de un
punto especifico del proyecto que ayudo para definir la relacidon de escala,
proporcion, alturas de los elementos del proyecto frente al contexto, procurando
definir anchos de banqueta, anchos de guarniciones, limites de paramentos,
ubicacion de arroyos vehiculares, pendientes, localizacion de tuberias de drenaje y
agua potable, asi como el detalle de las diferentes capas de la estructura vial
(Terraplén, Sub-base, Base y Carpeta)



De igual forma se generd un grafico, para definir los céalculos de niveles de
iluminacion, en el cual se especifica informacién como, el ancho de banquetas,
ancho de arroyos vehiculares, la altura del montaje de la luminaria, y el
espaciamiento entre las luminarias.

Otra de las actividades realizadas durante el tiempo que duré el servicio social fue
el de generar tablas de calculo y graficas ya preestablecidas por el asesor, que
corresponden en este caso a la iluminacién del proyecto, donde se especifica el
procedimiento para obtener la iluminacion adecuada respecto a la relacion de los
Lumens generados por cada lampara, los coeficientes de utilizacion y el
espaciamiento por el ancho del area. Asi como una tabla de calculo de las
relaciones, para obtener coeficientes entre distancias de arroyo-lado-casas, arroyo-
lado-calles, banqueta, via-lado-casas, y alturas de montaje.

En el caso del disefio de pavimento, se colabord para anexar a la informacion una
tabla para el calculo de transito acumulado, donde se puede obtener informacion
respecto al tipo de vehiculo, su capacidad de carga, coeficientes de distribucion de
vehiculos cargados o vacios, coeficientes de dafo para carpetas y bases, y sub-
bases y terracerias etc. La cual sirve de apoyo para el disefio estructural del
pavimento, de lo cual también se elaboré un esquema que detalla el espesor total
de la estructura y sus componentes (Carpeta, base, sub-base, sub-rasante,
terraceria)

Por ultimo, se colaboré en la captura de informacion para elaborar un documento
que desarrolla dicho proyecto de manera mas extensa. Donde se justifica tanto los
procedimientos de disefo y los procedimientos de calculo utilizados en el proyecto,
la seleccidn de materiales y criterios de iluminacion, entre otros aspectos técnicos.

Todo lo descrito anteriormente fue generado a través programas como AutoCad,
Revit y Microsoft Word, entregado en formato impreso y digital en memoria usb.



METAS ALCANZADAS

Se desarrollé con éxito el proyecto de mejoramiento de la Infraestructura y Mobiliario
Urbano de la Zona centro de Tlayacapan, Morelos, y donde el principal objetivo del
servicio fue el de la elaboracion de los planos, cortes esquematicos, graficas, tablas
y documentos, que fuesen requeridos para el proyecto urbano arquitectonicos. Se
genero la informacion de manera precisa, y con la mejor calidad posible. Se entregd
la informacién correspondiente de acuerdo a las fechas pactadas y dentro de los
tiempos establecidos del servicio social. Como metas personales se profundizo en
temas sobre proyectos de mejoramiento vial, procesos de calculo, procesos de
disefio, materiales, etc.

RESULTADOS

Como resultado se realizé la propuesta para la correccion del trazo geométrico de
la vialidad con una longitud aproximada de 468.10 m y 9 m de anchura, y habilitacion
del pavimento a través de piedra regular lisa, con un espesor estructural equivalente
a 80 cm, (carpeta 15cm, base 12 cm , sub-base 32 cm, sub-rasante 21 cm).

Las circulaciones se establecieron con 2 carriles para acceder al centro de la
poblacion y una para la salida. Para las aceras se propuso dimensiones de 1.10m
de lado izquierdo, y 1.30 de lado derecho, y el uso de adoquin tipo cruz con medidas
de 6x25x23 como material de acabado. Por ultimo, en cuestion de iluminacidn se
consideré que, al tratarse de una via de trafico mediano de peatones vy trafico
mediano de vehiculos, el nivel de 13.10 luxes era el adecuado, con una altura de
montaje de 7.5 m y espaciamiento entre luminarias de 64 m.



Fig. 1 Levantamiento Vial, Calle Cuauhtémoc, colonia Centro de Tlayacapan, Morelos,
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Fig. 2 Seccion Transversal, Calle Cuauhtémoc, colonia Centro de Tlayacapan, Morelos,
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Fig. 3 Levantamiento Vial, Calle Cuauhtémoc, colonia Centro de Tlayacapan, Morelos,
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Fig. 4 Disefio de Pavimento, Calle Cuauhtémoc, colonia Centro de Tlayacapan, Morelos,

S
L. .
CARPETA Y 75
e
BASE \ 12.0
o M e s,
SUB-BASE 190

TR Bl

SUB-RASANTE \ 21.0
FAIR——

7
TERRACERIA

80 CM

ESPESOR EQUIVALENTE



Fig. 5 Calculo de iluminacion, Calle Cuauhtémoc, colonia Centro de Tlayacapan, Morelos,
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as=banqueta1 = 1.30m.
az=banqueta2 = 1.10m.
by = ancho de aroyo (1ado casas) = 3m.
bz = ancho de arroyo (lado calle) = 6m.
b = ancho tolal del armoyo b ; = 9m
h = altura de montaje =7om.
e = gspaciamiento entre luminanas = 64 m.



CONCLUSIONES

Concluyo el informe recalcando la importancia de colaborar en proyectos que
pertenecen, ejemplificando este caso en particular a otros campos, como lo son la
parte de planeacion territorial, sin embargo, ligados estrechamente a la Arquitectura
desde el punto de vista de disefio urbano.

Si bien la carrera de Arquitectura en la Universidad Auténoma Metropolitana, Unidad
Xochimilco, ofrece areas de concentracion en donde es posible realizar ejercicios
de intervencién urbana, desde mi percepcion y vivencia, no profundiza la parte de
infraestructura, por lo cual, estoy completamente satisfecho por haber participado
en este proyecto, que me ha dejado dudas y grandes aportaciones. Estoy seguro
que lo aprendido en el tiempo que preste el servicio social sera de gran apoyo para
mi futuro profesional, ya sea en la iniciativa privada o publica, considero que al iniciar
la vida profesional no es necesario tener el conocimiento absoluto, pero es
indispensable tener la nocidn de los temas a ejercer, la curiosidad por aprender, y
la determinacion para consolidar aquello que nos hace falta.

RECOMENDACIONES

Considero satisfactorio el tiempo en el cual desarrollé mis practicas de servicio
social dentro de la institucion, sin embargo, debido a situaciones como la huelga de
actividades por parte del sindicato de trabajadores de la UAM, el tiempo programado
como fecha de termino tuvo que prolongarse afectando al alumnado en algunas
actividades académicas. No obstante, estoy consciente de que son situaciones que
salen del control de la institucion. Por lo cual no me queda mas que agradecer a mi
asesor, la calidad, el tiempo, su aportacién personal y académica para mi desarrollo
profesional.
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ANEXO
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