Universidad Autonoma Metropolitana
Unidad Xochimilco

Casa abierta al tiempo L o _
Division de Ciencias Sociales y

Humanidades

“Los ciclismos urbanos como forma de accion

colectiva”

Luis Daniel Rosas Garcia

Idébnea comunicacion de resultados para optar al grado de Maestro en
Psicologia Social de Grupos e Instituciones

Directora:; Dra. Minerva Gomez Plata

Sinodales: Dra. Maria de los Angeles Moreno Macias
Dra. Veronica Gil Montes
Dr. Alejandro Rios Miranda

Ciudad de México, 2021







Contenido

FaNe = Lo [=T o] 0] 1T o] (0 1 PSP 4
I OTUCCION ..o e e 6
N0 L 1] 7= o3 (o ] NPT TP 14

............................................................................................................................. 17
[I. Métodos mas alla de 10 STALICO .........uiiiiiieeeiiiieeee e 34
El campo y sus imponderables ... 49
[ll. Las préacticas ciclistas en la ciudad de MEéXICO ...........cceeeeeiiiiiiieieiiiiiiieeeeeeeienn, 55
Los ciclismos urbanos desde los recorridos etnograficos. El rodar como
(017 0T 1] 111V o PP PUPPPPPPPPPPPTRPIN 55
El sur-oriente de 12 Ciudad .........coooeiiiiiiiiiiii e 66
Las fronteras imaginarias de la ciudad.............cccooeeviiiiiii i, 75
IV. Algunas puntualizaciones sobre 10 pOlitiCO............ooooeiiiiiiiiiiiiieeee 84
V. Los grupos ciclistas y la accion politiCa...........cccuueiiieiiiiiiiii e 95
El ciclismo desde Xochimilco. La accion colectiva desde la tradicion................ 95
La accion colectiva en la critica de la ciudad. #Yoprotejoelhumedal ............... 105
Las movilizaciones ciclistas y la disputa por el espacio...............ccevvvveieeeennnnns 113
VI. RefleXiones fINAIES........coouueiie e 126
LOS CIClISMOS SINQUIAIES ... .ceeieiiiie e e e e e e e e e eannns 127
Los aparentes territorios SINQUIAIES .........coevvveiviiiieeeeece e e e e e 131
La accion colectiva como respuesta a las violencias .........ccccceeeeeeeviiieieeeeeennn, 134
(2] ] [ToTe | =1 T USSP 139



Agradecimientos

Este trabajo no podria existir sin la colaboracion directa o indirecta de personas que,
en distintos momentos y lugares, me ayudaron con sus preguntas, con sus ideas,
con consejos, con anécdotas y distintas experiencias ademas de un apoyo
constante ante una idea que se fue consolidando poco a poco y que al dia de hoy
tiene como resultado esta primer aproximacién a un campo que dia con dia crece

en complejidad

A mi familia, por su paciencia y comprension al llenar la casa y sus espacios de

libros, hojas sueltas, herramientas, refacciones, grasa y bicicletas.

A Ana Rodriguez, por tu paciencia y por tu apoyo, por la ayuda que me has dado
con este proyecto y por tratar de poner en orden mi forma cadtica de trabajar.
Gracias también por tu comprension, pero principalmente, gracias por tu curiosidad
gue me ha hecho aprender un poquito mas tratando de responderte, y por la calma
gue siempre me da el estar contigo. Gracias también, por preocuparte mas por mi

integridad fisica de lo que yo lo llego a hacer. Trato de andar con mas cuidado.

A Daniela Iglesias, Mariana Inclan, Alejandro Guerra. Quienes me apoyaron cuando
un dia cualquiera, lancé la idea de en hacer un proyecto de psicologia social desde
la bicicleta, recibiendo de ellas y él, el mejor apoyo que te puede dar un amigo:
“iVas!”. Sin ese apoyo ante lo que podria parecer una ocurrencia, pocas cosas

podrian haber sucedido.

A Tonatiu Veladzquez, no sélo por ofrecerme su amistad sincera, sino por la sencillez
y nobleza con la que siempre comparte lo que sabe, por sus comentarios, y por
todos los libros y autores con los que me ha apoyado. Sigo pensando que la mitad

de este trabajo es suyo.

A mis comparfieras y compafieros de asesorias colectivas: Araceli, Nicole, Emilia,
Daniela, Emmanuel Guerrero, Tonatiu, Daniel, Emmanuel Pontones. Su

participacion, su escucha y sus comentarios son en gran parte lo que ha hecho de



mi paso por la maestria una experiencia de gran aprendizaje. Sigo pensando que

esas asesorias colectivas son los mejores espacios para la formacion.

A la Dra. Minerva Gomez Plata, por su invaluable apoyo durante todo este proceso.
Por sus comentarios y recomendaciones respecto a la transformacion del enfoque
del trabajo de campo, asi como por su lectura atenta y los sefialamientos siempre
acertados sobre el escrito. Ademas, un agradecimiento sincero por la calidez y

confianza con la que siempre fui asesorado.

A la Dra. Maria de los Angeles Moreno Macias, por su apoyo y lectura atenta adn
en estas circunstancias particulares. Por sus comentarios que me permitieron dar
una mejor estructura al trabajo y plantear algunos elementos que en un primer

momento no se encontraban presentes en el trabajo.

A la Dra. Valeria Falleti, por el apoyo en los primeros momentos en los que esta
investigacién buscaba como colocarse dentro del &mbito de la psicologia social. Por
las recomendaciones siempre sugerentes que me permitieron afinar las primeras

versiones del proyecto que aqui se presenta.

Al Dr. Alejandro Rios Miranda, por los aportes que permitieron pensar la
intervencion como un dispositivo distinto a la construccion de espacios producidos
desde el investigador, plantedndola como una forma de colocarse en el accionar de
distintos actores colectivos.

A la Dra. Veronica Gil Montes, por los constantes cuestionamientos respecto al
enfoque del trabajo y el recordatorio constante de que hacemos psicologia social.
Por la lectura siempre atenta y los comentarios que me permitieron plantear el

trabajo en los términos de esta psicologia.

Finalmente, a los no pocos ciclistas que, tanto en rodadas como platicas e
intercambios, me ensefiaron una forma distinta de conocer y recorrer la ciudad. Asi
como una forma particular de preocuparse por el otro, asi sea para saludar, para
brindar apoyo o simplemente para desearte buen camino y darse cuenta de que uno

nunca rueda solo.



Introduccioén

La escritura de este trabajo es necesariamente atipica. Con las universidades
cerradas y unaincursiéon forzada a la educacién en linea, los espacios de ensefianza
y de produccion de conocimiento se han visto transformados a tal grado que la
universidad y sus practicas cotidianas se han visto puestas en una pausa aparente
gue después de mas de un afio sigue presentandose como indefinida. Cuando me
refiero a lo cotidiano, no lo hago pensando exclusivamente en clases, programas,
investigaciones y todo lo relacionado a la vida académica de la universidad, pues
en muchos sentidos estos contindan, aun a contracorriente. Sin embargo, otro tipo
de actividades, quiza no centrales en la vida de la universidad, pero si en la de la
comunidad universitaria, como el uso de sus espacios como un punto de reunion,
comunicacién y convivencia, asi como situaciones que podrian parecer tan

superfluas como el traslado a este lugar, se han visto trastocados.

En ambos casos percibo cierta gravedad; sin un punto de encuentro, el dialogo, los
acuerdos y las discrepancias se ven cortados, pues siempre serd mas facil elegir
con quienes podré construir un punto de encuentro, asi sea virtual, cuando todos

compartimos ideas, dejando de lado a los que no lo hagan.

Por otra parte, la gravedad de sustraer a tanta poblacién de la cotidianidad de utilizar
los espacios publicos tendra también ciertos efectos negativos. Pensemos en lo
econoémico y la poblacion universitaria que dia a dia pagaba su transporte o comia
en las calles; pensemos en la inseguridad inherente a los espacios poco transitados
y también en la dimensiéon que ha adquirido una ciudad semivacia para aquellos
gue ven en esta esta sélo un cumulo de calles y cruces que, durante casi un afo
han estado mas vacias, lo cual ha desembocado en un incremento de accidentes
automovilisticos, pese a las restricciones de movilidad (Angel, 2020). Tiene sentido,
si asumimos que lo planteado por Lefebvre y De Certeau tiene mas de un acierto;
por lo que la ciudad y sus practicas seran planteadas en dimensiones ldgicas,
ordenamientos producto de la hegemonia que seran traducidos en la ldgica

neoliberal de la productividad. Una ciudad asi, vacia, sera la delicia del automovilista
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gue gusta de avanzar muy rapido para llegar a su destino, porque en el imaginario,
la rapidez va de la mano con la eficiencia. Desde esa perspectiva, el repliegue de la
poblacién hacia los espacios intimos no puede pensarse sino en términos de cierto
riesgo. Si en este momento de calles semivacias, los accidentes no han hecho otra
cosa sino incrementarse, el paulatino regreso a las actividades augura mas
incidentes, en los que los usuarios mas vulnerables de la calle seran los mas

afectados.

En ese contexto, pandémico y definitivamente nostalgico ante la experiencia de
moverse por la ciudad, que este trabajo se ha escrito. Lo que en un primer momento
significé un alto de 15 dias, imaginado como poca cosa ante los 93 dias de huelga
del 2019, pronto se transformé en un alto casi total, incluso en las cuestiones mas
elementales de la vida diaria. En el caso particular de quien escribe significo, por
ejemplo, dejar de recorrer cerca de 100 kilbmetros semanales en bicicleta, entre
trayectos a la escuela, al trabajo, realizar alguna compra o simplemente “dar la
vuelta”. Esto, que bien podria suponerse como algo superfluo, trajo como
consecuencia un necesario insomnio y mal humor, pues pasar de 100 kildbmetros a
0 definitivamente tiene que pasar factura. Mas cuando esos kilometros se volvian
un espacio de abstraccion total, sin mayores preocupaciones que el instante del

siguiente pedaleo y la atencién total del entorno.

Significé por otro lado, el cierre abrupto del campo de intervencion ante el riesgo
que esto implicaba, ya que de repente, el otro era un peligro potencial, ante la idea
de un posible contagio. Esto tuvo como resulta una transformacion del proyecto
presentado a inicios de la maestria; sin embargo, lejos de ser una transformacion
gue implicara cerrar el ambito de la intervencidon en un aspecto mas concreto, 0
quedarse con el relativamente poco material de campo producido hasta ese
momento, se tratd de tomar al vuelo las distintas manifestaciones de la realidad
social producidas en parte por la misma pandemia. Si en un primer momento el
trabajo apuntaba a las experiencias de un grupo ciclista, concentrado en el pueblo
de San Gregorio Atlapulco, pronto se abri6 a distintas dimensiones, no sélo

relacionadas con el ciclismo sino, ademas, con la vinculacion entre la practica de



esta actividad y distintos casos de movilizacion social. Pese a la pandemia, y
volviendo a coincidir con lo planteado por De Certeau, pese a las planificaciones y
controles hegemaénicos, siempre quedan intersticios, espacios e instantes en los
gue se producirdan sucesos de otro orden, contrarios a las planificaciones y
regulaciones del Estado y los expertos. Si algunas actividades ludicas, como las
rodadas y los encuentros planificados para realizar entrevistas quedaron en pausa,
la ciudad sigui6 moviéndose, incansable, produciendo realidades en medio de la

incertidumbre.

Todo pard, menos el trabajo, porque ahi al parecer el coronavirus no es tan
contagioso. Asi, salir se volvi6 en muchos casos en una actividad que implicaba
cierto riesgo, mas aun ante la perspectiva de ocupar servicios como el transporte
publico, rebasado ya desde hace afios. Mientras esto generaba fuertes reclamos a
las autoridades de la ciudad, las noticias relacionadas directamente con el ciclismo
en las ciudades comenzaban a fluir. Aumento la cantidad de ciclistas en distintas
ciudades de Espafa y Francia, se construyeron ciclovias emergentes en Nueva
York; Bogota, punta de lanza en el ciclismo urbano en Latinoamérica hizo lo propio.
Mientras en México, mas tarde que temprano se implementaba la ciclovia
emergente en avenida de los Insurgentes, conectando zonas que, si bien estaran
nombradas como norte y sur, estaran aun muy lejanas al norte y sur geograficos de
la ciudad. Sin embargo, junto a estas noticias se presentaba también un incremento
de ciclistas atropellados, muchos de los cuales circulaban por esta red de la llamada
infraestructura ciclista, espacios que se presentan como seguros, pero en los cuales
no deja de existir un riesgo latente, muchas veces producido por el poco

conocimiento que se tiene respecto a la utilizacion de esta.

Aunado a esto, el régimen de productividad no se detiene. Ante la pandemia, buena
parte de las actividades laborales se detuvieron y transformaron, el home office alin
es la norma para mucha gente al grado de que, en México, ya se estan regulando
las relaciones laborales cuando existe este teletrabajo, pues esto implica una
redistribucion de los recursos econdmicos y temporales de empresa y trabajador

respecto a lo que implicaba un trabajo presencial. Sin embargo, actividades como



la construccién reiniciaron sus actividades hace ya bastantes meses, pese a que los
trabajadores de obra podrian ser considerados como parte de la poblacién mas
vulnerable dentro de la ciudad; también es cierto que una actividad como esta
moviliza siempre a los grandes capitales. Asi sucede actualmente con la
construccion del puente vehicular en la zona de Periférico Sur, que ha llamado la
atencion de distintos grupos y organizaciones civiles que, viendo en esta
construccion la destruccion de una de las Ultimas grandes areas verdes al interior
de la ciudad, se han movilizado durante estos meses de pandemia, logrando
mantener la construccion detenida, y actualmente sosteniendo juicios contra el
gobierno de la Ciudad de México. Esta serie de acontecimientos, seran otro de los
elementos de los cuales el presente trabajo tomara parte, en tanto la participacion
de grupos ciclistas en manifestaciones relacionadas con la construccion de dicha
obra, estara relacionada con cierta practica ciclista, que ve en esta una forma de

posicionarse politicamente ante el panorama de una ciudad neoliberal.

Estos ejemplos, en los cuales ciertos ciclistas toman un papel activo, al incluirse o
gestar movimientos sociales, caracterizados aun como emergentes, son los
elementos a partir de los cuales el presente trabajo intenta dar una vision del
ciclismo urbano como una préctica que permite la constitucién de ciertas formas de
subjetividad, en las que el uso de la bicicleta tendra un papel central no s6lo como
practica, sino como depositario de discursos e imaginarios. Asi, el trabajo se
presenta de la siguiente manera: En un primer apartado se presenta la construccion
y problematizacioén del ciclismo como una temética pertinente a la psicologia social,
pasando por algunos aspectos teodricos y metodoldgicos. En este sentido también
se aborda aqui la discusion en torno a la metodologia empleada, asi como las
distintas aproximaciones a campo que se dieron a lo largo del proceso. Se presenta
también una reflexién respecto a las condiciones de produccion del trabajo a partir
de un fendmeno tan atipico como la pandemia y cémo esta transforma la

intervencion en campo y la investigacion en general.

Posterior a esto, se presenta un apartado que transcurre entre la etnografia y la

narrativa de la experiencia de quien escribe respecto a la practica del ciclismo



urbano. Intentando plantear con esto, las distintas formas que el rodar tiene de
materializarse en una ciudad de multiples contrastes como lo es la Ciudad de
México. En este sentido, se trata de plantear a partir de lo escrito la relacion
existente entre el rodar y la relacién que se establece con ciertos espacios, afines a

las personas que ruedan por la ciudad.

A continuacioén, se plantea como parte del andlisis, la discusion en torno a pensar la
accion colectiva a través de las distintas manifestaciones y movimientos en los que
distintos grupos ciclistas habran participado. Para esto, se presenta primero un
apartado referente a como se entiende el concepto de accién colectiva y

posteriormente el analisis de estos distintos espacios.

Por dltimo, se presenta un apartado con algunas reflexiones finales, a manera de
presentar elementos que, por cuestiones relacionadas con los tiempos
institucionales, quedan fuera de la presente investigacion, sin embargo, se
presentan como posibles lineas que den continuidad a la misma, asi como un
espacio de reflexién en torno a lo presentado a lo largo del trabajo, particularmente

centrado en algunos hallazgos generales sobre el proceso de investigacion.

Asi, este trabajo circula metaféricamente en dos sentidos. Por un lado, plantea una
experiencia desde lo metodolégico en la cual se realizaran distintos cambios,
pasando por la ideacién de un dispositivo que se planteaba como el idoneo ante el
desconocimiento de un campo que es relativamente poco explorado desde las
ciencias sociales y la psicologia social, ademas de serlo también, para quien se
acerca a él desde un proceso de reflexion y no sélo una actividad de disfrute, hasta
la transformacion radical del campo de intervencién, situacion que si bien fue
abordada en un sentido que permitié enriquece el trabajo, en un primer momento

despert6 distintas ansiedades respecto al qué-hacer de la intervencion.

Por otra parte, el trabajo estara abordando otros elementos desde la intervencion,
pues, si bien este recorrera perspectivas tedricas que han sido exploradas y
elaboradas reiteradamente, particularmente en lo referido a los actores colectivos,

gue, si bien han sido abordados desde distintos ambitos y enfoques, este encuentra
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su mayor potencial y reto en plantear en terrenos que de algin modo se alejan de

los sujetos tradicionales de la psicologia social.

En este sentido, resuena un sefalamiento hecho por el Prof. Raul Villamil hace
algunos afios, mientras asesoraba un proyecto de investigacion de nivel
licenciatura, en el cual sefialaba -y parafraseo tratando de emular la franqueza que
lo caracterizaba- la necesidad de los estudiantes de psicologia de trabajar en
aguellos sitios donde sabiamos no se podia hacer nada, planteando que nuestra
funcion era justamente sefalar que aun después de muchos afios, alun no se puede
hacer nada ahi. Esto, que de algiin modo define el alejamiento de las tematicas mas
tradicionales dentro de la psicologia social, tristemente no traera como una
revelacion los lugares donde si se puede hacer algo, si es que estos nos son
accesibles, sino cierta elaboracion de lo mencionado por el profesor. A veces no

podemos hacer nada ahi, porque vamos a la zaga de lo que esta ocurriendo.

En este sentido, es posible pensar la intervencibn como un rodar a la zaga,
persiguiendo grupos y manifestaciones, rompiendo algunos supuestos respecto a
los limites impuestos a esta. El pasar de la delimitacion relativamente segura, de un
campo pequeio, construido a partir de algunos integrantes de un grupo ciclista, a la
basqueda y seguimiento del campo de intervencion en distintos espacios de la
ciudad a razén de los imprevistos presentes durante el trabajo. Asi, se buscara
resaltar como una cualidad de esta experiencia, la oportunidad de pensar un
proceso de investigacion desde la apertura, exigida por el terreno y las

circunstancias presentes.

Es a partir de estos elementos, que el presente escrito pretende abordar una
actividad, que intuimos, abona a la construccion de subjetividades, cimentadas a
partir de practicas en el espacio publico, que significaran para los sujetos que las
realizan, la posibilidad de posicionarse de una forma singular en tanto usuarios de
ese espacio, a razén de utilizar la bicicleta como un medio de transporte asi como
un objeto en el cual se podran concentrar distintos discursos e imaginarios, los
cuales permitiran el surgimiento de sujetos que a partir de las multiples expresiones

del ciclismo urbano se posicionaran como actores colectivos en el espacio publico,
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abonando a un proceso de disputa de este, entre la produccion de politicas
neoliberales y la transformacion de los espacios publicos en espacios privatizados,
de comercio o consumo, resultando con esto, la perdida de una dimension de lo
comunitario misma que estos grupos Y ciclistas, estaran haciendo resurgir, no de

una vez y para siempre, sino en cada pedaleo, rodada o manifestacion.
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Justificacion

¢ Por qué es pertinente voltear a ver el ciclismo urbano como psicélogo social? Si
bien, hay miradas que apuntan a la reflexion desde la sociologia, la antropologia o
el urbanismo, pensar en la pertinencia de la psicologia social como una mirada mas
sobre esta actividad inaugura una serie de cuestionamientos, mas aun si nos
referimos a la psicologia social de grupos e instituciones producida en la UAM-X.
Sin embargo, es posible pensar en una posible respuesta, que tendra que ver con

la presencia del ciclista en las calles como una otredad.

En las fronteras del odio (Miranda, 2006), el autor abordara constantemente la
problematica de la autoconstitucion de las sociedades a partir del odio y la supresion
del otro como otro. Esta idea llevar4d a pensar en la serie de discursos que
invisibilizan a ciclistas y peatones en el espacio publico, no solo en el sentido del
derecho a moverse en una bicicleta o a pie, sino en la sustraccion de todos aquellos
valores e ideales construidos desde la perspectiva de hacer al hombre mercancia,
que validaran su existencia en la sociedad. No se trata so6lo de sefialar que los
ciclistas “se creen de hule”, “no respetan los semaforos”, aunque esto en algunos
casos sea cierto. Ademas de eso, se niegan a ver que “la ciudad no es para
bicicletas”, que esta tampoco es “un pueblo bicicletero”, que la bicicleta es un
“‘juguete para los cerros y los parques”. Mas aun, es claro que los ciclistas “no pagan
impuestos”, y son “jodidos que no tendran para comprarse un auto”. A partir de esa
caracterizacion sera mas sencillo asumir que el ciclista atropellado o muerto es
resultado de su propia responsabilidad, y no la de quien lo atropella. Esa supresion
del otro crea entonces un sujeto que, completamente ajeno a la sociedad productiva

y normalizada, se vuelve prescindible.

En ese espacio de confrontacion, el individuo que se sube a una bicicleta esta
llevando a cabo varias acciones, en una actividad que es entre otras cosas un
traslado cotidiano, un desafio, un acto politico, un pasatiempo, un trabajo, un juego;
algunas de estas cosas las hara al mismo tiempo y sumaran distintos sentidos que

desembocaran en la produccion de subijetividad. El ciclista entonces podra ocupar
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el espacio de otra manera, entrando necesariamente en una disputa por lograr un
reconocimiento, si como un usuario del espacio publico y, ademas, el

reconocimiento de ser otro, estando ahi.

Esto, que bien podria pensarse como una situacion naturalizada dentro de la ciudad,
cobra importancia, principalmente porque cada vez mas ciclistas circulan en la
ciudad, mas aun, va permeando en distintos sectores de la sociedad. Si bien en las
zonas populares de la ciudad el uso de la bicicleta, como transporte y forma de vida
jamas se ha abandonado desde que esta se comenzd a utilizar, el uso de ella se ha
multiplicado en otras areas y otros sectores de la poblacion. Es innegable que habra
diferencias importantes entre Arturo Herrera, actual secretario de Hacienda, quien
andara en una bicicleta que estimaran en un precio de 17,000 pesos, y el vendedor
de tacos de canasta, para quien esta podra valer mas que la bicicleta en la que la
lleva. Sin embargo, en ambos casos se trata de un ciclista que esta ahi, tomando
un lugar dentro de la cotidianidad de las ciudades, independientemente de quien

circule en ellas.

Mas alld de estos casos singulares, queda pensar en los distintos grupos y
organizaciones que se han conformado a partir de compartir el gusto por el uso de
la bicicleta, y que pronto ha rebasado la experiencia de lo exclusivamente ludico, y
quiza a partir de este acto de re-creacion, se han permitido imaginar nuevas formas
de vivir la ciudad, pugnando por materializar estas formas de a poco. Ya sea
subiendo a mas gente a la bici, pidiendo espacios seguros para los ciclistas e incluso
conformando organizaciones civiles, cuyas metas apuntaran a la injerencia en
politica publica. En este sentido, la construccién de estos grupos no podra pensarse
sin una fuerte carga identitaria, que permitira ademas de circular por la ciudad, la
creacion de distintas vinculaciones, no necesariamente organizadas o
institucionalizadas, pero que permitiran al ciclista reconocerse entre sus pares al

momento de circular por la ciudad.

Es pertinente ademas sefialar el contexto actual, en el que la Pandemia del SARS-
COV2 ha revelado la necesidad de transformar los espacios y los modos de pensar

la distribucion de este en las ciudades. La construccion de ciclovias emergentes en
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distintas partes del mundo, el fortalecimiento de la estructura ciclista disponible, e
incluso en términos meramente econdmicos, un alza en la compra de bicicletas se
muestran como fendmenos relacionados directamente con el uso de la bicicleta.
Bajo estas condiciones, la importancia de visibilizar el uso de la bicicleta, radicara
no sélo en pensarla como una forma mas de desplazamiento, sino, como un
vehiculo que permitira, como ya se ha mencionado un parrafo atras, imaginar
nuevas formas de habitar las ciudades, en términos de humanizar una cuestion
elemental de la vida moderna, como puede ser el traslado por las ciudades,
caracterizado hoy por el hacinamiento y el desplazamiento de grandes sectores de
la poblacion hacia las zonas productivas de las ciudades, ignorando por completo

las condiciones en las que lo hacen.

Finalmente, y como el motivo que me parece mas apremiante para plantear una
investigacion que coloque a los ciclistas en el centro, va un sefialamiento a veces
obvio. El ciclista es otro, y en la bicicleta va una vida; mas alla de los oficios,
discursos, motivaciones y afiliaciones posibles, los ciclistas somos uno mas, un
cuerpo que igual nos da para recorrer 12 o 70 kilometros al dia, y que en ese sentido
guarda en su potencia una serie de posibilidades inimaginables; y aun con esa
potencia, somos un cuerpo fragil expuesto en el espacio publico. Nuestro recorrido,
requiere si la energia de cada pedaleo, ademas, y paraddjicamente, el
reconocimiento de nuestros limites y fragilidad al aceptar las condiciones en las que

rodamos.

Rodar se vuelve entonces una épica de la cotidianidad en una ciudad que cada vez
mas seguido, amanece con una bicicleta blanca colocada en algun poste y que, Si
bien es un homenaje, no deja de ser un recordatorio constante. Rodar en la ciudad

puede ser una hazafa, y lo escribo esperando que mafiana pueda dejar de serlo.
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|. éPsicologia social y ciclismo? Construyendo un objeto desde la
psicologia social

“El mero hecho de que la practica de la bicicleta proporcione
asi una dimension perceptible al suefio de un mundo utépico
en el que el placer de vivir seria la prioridad de cada persona
y aseguraria el respeto de todos, nos da una razén para
abrigar esperanzas. Retorno a la utopia, retorno a lo real, da
lo mismo. jArriba las bicicletas, para cambiar la vida!

El ciclismo es humanismo.”

Marc Augé. El elogio de la bicicleta

Uno de los elementos principales al realizar una investigacion, apunta al rastreo de
producciones de conocimiento que nos permitan explorar lo que se ha dicho de un
tema en concreto. Las discusiones que se han establecido, asi como los posibles
enfoques tedricos bajo los que se pretendera abordar una situacion de la realidad

se volveran un eje articulador del proceso de investigacion.

Asi, al comienzo de este proyecto a principios de 2018, uno de los primeros
elementos a rastrear fue la produccion tedrica que abordara al ciclismo desde la
psicologia social. La busqueda bajo esos conceptos arrojé como primer resultado,
mas anecddtico que revelador, la investigacion realizada por Norman Triplett, quien,
investigando la llamada facilitacion social, descubria en 1898 lo motivante que es
rodar acompafado en lugar de hacerlo solo, ya fuera en términos de una
competencia o formando parte de un equipo (Triplett, 1898, pag. 514). Dicha
investigacién, que bajo la misma anécdota es catalogada como el primer estudio
publicado en el campo de la psicologia social, claramente estara alejada respecto a
lo que otras perspectivas de esta area del conocimiento, aun distantes de aparecer
en esa época, podrian haber investigado. Sin embargo, sera importante mencionar
gue este estudio, se da en el momento en que la bicicleta, en su construccion y

mecanica basica se perfecciona, manteniéndose asi hasta nuestros dias.

En una busqueda méas amplia, no centrada en la psicologia social pero si buscando
fuentes para pensar la bicicleta y el ciclismo desde las ciencias sociales, se vuelve

pertinente recuperar la perspectiva histérica. En este sentido, la obra de David
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Herlihy, no sdélo hara un repaso historico de la bicicleta como artefacto, desde sus
aparicion en los 1800, pasando por las transformaciones que esta tendra desde ese
momento hasta la primera década del 2000, sino que ademas identificara algunos
hitos histéricos relacionados directamente con la aparicién y auge de esta. Ejemplo
de ello seran algunos pasajes relacionados con el desarrollo de las sociedades,
particularmente la sociedad inglesa de la época Victoriana, en la cual se
comenzaban a poner en juego, disputas que desembocaria en reformas de una
importancia mayor como la aprobacion del voto femenino; mientras que a la par de

esto, se realizaban transformaciones en aspectos de la vida cotidiana.

En la década de 1860, las mujeres occidentales todavia eran en gran parte ciudadanas de
segunda clase confinadas en el hogar o la fabrica. Los atuendos convencionales -corsés
ajustados, vestidos largos, gorros y guantes- restringian sus cuerpos y desalentaba el
ejercicio recreativo. Sin embargo, la reforma ya estaba en el aire. Las sufragistas clamaban
por el derecho al voto, mientras que los reformadores de la vestimenta como Amelia Bloomer
propusieron ropa simple, mas liviana y cémoda. Incluso la comunidad médica estaba
comenzando a alentar a las mujeres a hacer ejercicio y pasar mas tiempo al aire libre. No es
de extrafiar, entonces, por qué tantas mujeres se interesaron tanto en el velocipedo. (Herlihy,
2006, pag. 138)

Més all4 del contexto britanico, las criticas respecto al ciclismo realizado por mujeres
llegaria a Estados Unidos, donde se apelaria ademas a juicios morales planteados

desde el discurso médico.

La Liga de Rescate de Mujeres de Washington D.C., afirmé que la actividad impedia que las
mujeres tuvieran hijos, promovia la vestimenta indecente y fomentaba las relaciones
indebidas con el sexo opuesto. Otros acusaron que andar en bicicleta llevé a "chicas
jovenes e inocentes a la ruina y la desgracia" y las someti6 a comentarios
inapropiados por parte de "depravados e inmorales". Algunos incluso insinuaron que la
friccién entre una mujer y su silla de montar provocaba excitacién sexual ilicita. (2006, pag.
267).

Aunado a esto, el autor también mencionard cdmo ciertos elementos tanto
tecnolégicos o de vestimenta, surgiran debido a las necesidades producto del uso
de la bicicleta; por ejemplo, la aparicion de los pantalones tipo “bloomer”, que seran

una respuesta ante las criticas ya mencionadas respecto al uso de la bicicleta por
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parte de mujeres, ademas de una creacion que facilitaba el pedaleo, a diferencia de
hacerlo con voluminosos vestidos, asi como la eliminacion o modificacion del tubo

horizontal que unia el manubrio y el asiento (2006, pag. 268).

Autores como Bijker, verdn en esta relacion entre la bicicleta como artefacto
tecnolégico y la transformacion de las sociedades, un proceso histérico donde la
construccion de la tecnologia sera un proceso social, producto de la intervencion de
distintos actores y como expresion de las necesidades de estos, por lo que
desarrollara la idea de que todas las transformaciones en la construccién de la
bicicleta estaran relacionadas directamente con el contexto de una época
determinada y se daran a partir de un largo proceso de cambios y adaptaciones que
se iran aceptando o descartando hasta llegar a un resultado que satisfara las
necesidades planteadas, poniendo en cuestionamiento la perspectiva de que los
desarrollos tecnolégicos se trataban de una especie de revelacion o aparicion
fortuita, producida exclusivamente por un individuo como un chispazo de genialidad
(Bijker, 1993). En este sentido, no sera extrafio que la practica del ciclismo en las
potencias europeas a finales del siglo XIX, se encontraba en una fase de apogeo,
pues en una Yy otra regidon aparecian nuevas adecuaciones que fueron
concentrandose en una especie de disefio comun de la bicicleta, mismo que de a
poco fue cumpliendo con el objetivo principal perseguido desde su invencion:
transportar con la mayor eficacia posible al individuo, conductor y pasajero,
prescindiendo de los animales de tiro y consolidando en esto el ideal del

individualismo como expresion del desarrollo de las sociedades.

Estos elementos historicos, que permiten ya establecer cierta mirada respecto a la
relacion entre la bicicleta, el ciclismo y los procesos sociales vinculados a esta, es
importante pensar el modo en que actualmente el ciclismo como problema de
investigacion ha ido tomando poco a poco el interés de las ciencias sociales. Mas
alld de ser pensado s6lo como una préactica deportiva, 0 un tema relacionado con el
ambito de la salud, se ha tratado desde distintas lineas de andlisis, incluida la
dimensién del activismo y los posibles sentidos subjetivos que implicaran la

participacién de la sociedad civil tomando la bici como un estandarte, concretamente
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a partir del llamado ciclismo urbano. Algunas propuestas buscaran pensar los
posibles sentidos ligados a la practica del ciclismo en ciudades donde esta practica
tiene ya algunos afios de desarrollo (Jordi Sanchez, 2016); otros acercamientos
buscaran reflexionar sobre la existencia de espacios eventuales, promovidos desde
el gobierno, en los cudles se dara una especie de espacio permitido para la practica
del ciclismo en la ciudad (Roldan, 2018), otras propuestas, buscaran pensar el
ciclismo urbano, como una practica que existe aun antes de ser nombrada como tal,
llevada a cabo principalmente por los sectores populares de las ciudades, (Pino,
2017); mientras que también se estara pensando la articulacion existente entre este
ciclismo urbano y el género (Coyotecatl Contreras & Diaz Alba, 2018) (De La Paz
Diaz Vazquez, 2017). La mayor parte de las veces, estos temas se centraran en
pensar este ciclismo como una forma alternativa de movilidad dentro de las
ciudades, que tendra como una caracteristica particular, el poder articularse con
distintas motivaciones que irdn desde el cuidado y la preservacion de la salud,
aspectos de economizacion del tiempo y dinero, hasta posicionamientos que
pasaran por la sustentabilidad y el andar en bicicleta como una actividad con un
fuerte componente politico.

Es posible suponer que el crecimiento respecto a los trabajos que abordan el
ciclismo urbano tenga que ver con el auge que esta actividad ha tenido en los
ultimos afios. Aun cuando el ciclismo en Latinoamérica no sea una actividad
novedosa, su puesta en la mira a partir de politicas publicas, discursos relacionados
con la sustentabilidad, ética de consumo y una dupla entre responsabilidad y disfrute
individual, la ha colocado en una posicién de alta visibilidad como un fenédmeno para
pensar. Si consideramos el caso especifico de la Ciudad de México, donde la
existencia de ciclovias como la de Paseo de la Reforma estan por cumplir diez afios
desde su implementacion (SEDEMA, 2020), mientras que en los ultimos afios, se
han hecho distintos esfuerzos para construir infraestructura en algunas partes de la
ciudad, se podria suponer que el ciclismo urbano en la Ciudad de México es un
fendmeno de aparicidon reciente, producto de la planificacién urbana; sin embargo

la pugna por el reconocimiento y adecuacion de espacios destinados para los
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ciclistas pueden ser rastreados hasta finales de los afios ochental. Es asi como,
mientras la practica del ciclismo se ha reactivado de la mano de discursos sobre la
ecologia, la sustentabilidad e incluso como una moda en afios recientes, y
actualmente como un medio de mantener la sana distancia en el contexto de la
pandemia de covid-19, este no es un fendmeno de aparicion reciente; por lo que el
creciente abordaje del ciclismo urbano como un tema relevante para las ciencias
sociales, va adquiriendo una dimensibn mayor en tanto el numero de

aproximaciones a esta actividad aumenta.

En este sentido, existen distintas miradas que plantearan formas posibles de
abordar el ciclismo urbano desde sus practicantes. Existen, por ejemplo, trabajos
como el elaborado por Pérez, el cudl consiste en la recopilacién de distintos
testimonios de usuarios de bicicleta dentro de la ciudad de México (Pérez Lopez,
2011). Esta pluralidad de practicas y usuarios, plantearan una probleméatica
Importante respecto a las posibilidades de pensar al ciclismo urbano a partir de una
generalizacion o, por otro lado, plantear este a partir de las distintas formas y

visiones que construyen dicha practica?.

En este sentido, es que otros trabajos buscan articular distintas problematicas a
partir del ciclismo. Se resaltan aca lo planteado por Diaz (Diaz Vazquez, 2017),
quien articulara probleméticas de género, cuestionando posturas tradicionales que

1 Existen esfuerzos muy patentes que han originado incluso la aparicién de organizaciones civiles
cuya finalidad sera impulsar o promover politicas a favor del uso de la bicicleta y otras formas de
movilidad sustentable, siendo Bicitekas (Valle Vargas, 2020) una de las mas representativas,
organizacion que, si bien toma este nombre en 1998, toma como un antecedente de su creacién el
movimiento bicicletero de la Ciudad de México, fundado en 1986. Asi, hablamos de una actividad y
agenda que dista mucho de ser una aparicion reciente.

2 El texto, compuesto por 41 testimonios y organizados en categorias como: aprendizaje,
convivencia, medio ambiente, seguridad, disfrute, tiempo, descubrimiento, diversion, creatividad,
discriminacion, ejercicio y activismo, plantean un abanico de posibilidades respecto a los distintos
significados que podran plantearse en el uso de la bicicleta. En este sentido, el texto resaltara
también el amplio espectro en cuanto a profesiones y edades de los testimonios presentados,
apuntando como su finalidad principal, reforzar la idea de que la bicicleta tiene la potencialidad de

ser un vehiculo para todos y todas.
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veran como un enfoque de género el incluir variables como el estado civil o el
namero de hijos y, por otro lado, planteara la necesidad de abordar el género como
la forma en que las relaciones de poder afectan una practica cotidiana como la

movilidad, y en este caso concreto, la movilidad en bicicleta.

Finalmente, otros trabajos (Manfiolete Troncoso, Franco Puttini, & al., 2018),
abordaran la problematica del ciclismo desde el activismo a favor del uso de la
bicicleta, que estard marcado por directrices como el reconocimiento del ciclista en
el espacio publico, no sélo con la construccion de infraestructura sino ademas, con
el reconocimiento y adquisicion de derechos a partir de esta practica de movilidad
activa; aunado a esto, presentara como una situacion a resaltar el poco impacto que
este activismo tiene y el poco alcance en la creacién de politicas publicas,

particularmente por la falta de representacion institucional.

Si bien estos planteamientos se daran principalmente en el campo de la
antropologia, se abre la cuestion de cdmo pensar esta problematica desde la
psicologia social. Mas aun, ¢,cémo pensarla desde la psicologia social de grupos e
instituciones producida en la UAM-X? Sabemos que esta se aleja en gran medida
de otras concepciones, concretamente las de corte positivista que trataran de
entender la realidad desde mediciones de corte cuantitativo, o intentos de replicar
la realidad en situaciones controladas; construyendo con esto no sélo otras
metodologias o formas de entender lo social, sino una serie de intenciones u
objetivos que marcaran una diferencia sustancial entre esta y otras formas de hacer

psicologia.

Se vuelve entonces necesario, sefialar que el abordaje de esta investigacion ha
estado planteada desde la psicologia social de intervencion, asumiendo ésta bajo
la definicién planteada por Casanova: Una corriente o tendencia que se origina en
una psicologia social critica, que estructura a partir de postulados multirreferenciales
un corpus tedrico para la elucidacion de los fendmenos que hacen a la subjetividad
colectiva (Casanova & Manero, 1996, pag. 42).Asumir la decision de trabajar desde

esta psicologia, implicara entonces, la argumentacion y juego entre distintas areas
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del conocimiento social, que permitiran entender una problematica compleja, en

tanto constructora de esa subjetividad colectiva.

Si volvemos entonces al problema del ciclismo urbano, en tanto una practica que
permite constituir subjetividades, podremos empezar a centrarnos en la
especificidad del problema. Partimos de pensar esta practica aunada a lo urbano
pues esto generard una division de arranque: el ciclismo como practica de y en la
ciudad, a diferencia de un ciclismo practicado desde lo deportivo. Iniciaremos
entonces pensando el traslado en la ciudad, realizado desde el enfoque particular
de quien lo realiza en una bicicleta. Si bien, este podra estar significado como un
tiempo muerto, vacio, en el que no se hace nada en tanto no presenta una utilidad
social visible (Aguilar, 2016); dicha significacion se vera puesta en duda a partir de
los posibles sentidos que implicara el traslado en bicicleta. Hay ahi, en la utilizacion
del propio cuerpo como motor para el desplazamiento, en la concentracion
necesaria para desplazarse en un vehiculo que se sostiene a partir del equilibrio y
la velocidad, un indispensable estar ahi. La atencién a los cruces, al pedaleo, a los
autos u otros ciclistas; también la exposicion al sol, al aire o la lluvia, la sensacion
de cansancio; todo esto conformara una experiencia de traslado activo, en la que la
relacion con el espacio podra ser pensada como una forma de lectura del espacio y
de construccién de una subjetividad. Se recupera aqui, parte de lo dicho en una

entrevista con un ciclista:

“Aprendes a leer movimientos, aunque sean movimientos mecanicos pues el
automovil pues si lo ves ¢no? O sea, si ves, éste carnal se estd pegando mucho, se
va a dar vuelta ¢ no? Entonces si como que, si tienes que, en ese caso si vas super
atento a todo porque puede que ti vayas muy preparado en este caso y estés muy
seguro de andar en bicicleta, pero nunca falta que pasa el distraido ¢no? Qué pues,
se pasa ¢no?, ya sea moto o coche y hasta los mismos ciclistas ¢no? A veces van
distraidos y en este caso tienes que ver tu seguridad ¢no? Y decir me alejo de este
wey, ¢no?” (Entrevista realizada a Daniel N. y Maleni, N. Elaborada por Daniel

Rosas, San Gregorio Atlapulco, Xochimilco, 31 de agosto de 2019)
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En este sentido, es posible sefialar que el recorrido realizado por el ciclista sera
fuertemente diferenciado respecto al del automovilista y, por otra parte, trazara
algunos paralelismos y diferencias respecto al realizado por el peatdn. Sefialamos
aqui dos, que permitirdn pensar sobre las formas de construccion de subjetividades
a partir de lo urbano: la vulnerabilidad que ambos actores tienen respecto a otras
formas de movilidad, particularmente las motorizadas; y por otra parte la
construccion de formas de interaccion distintas a las establecidas en el dia a dia,
tanto en relacién con el uso del espacio publico como en la posibilidad de generar
ciertos momentos de vinculacién con otras personas; esta como una caracteristica
gue si bien no se atribuye exclusivamente a los ciclistas, se toma aca como

relevante dentro de la caracterizacion del ciclismo urbano.

Dicha vulnerabilidad estara expresada en la exposicion del cuerpo en ese espacio
publico; no sélo al medio ambiente y a las condiciones climaticas, sino
principalmente en relacién a los medios de transporte automotor, con los cuales
existira la mayor parte de las veces una relacién conflictiva, expresada en practicas
naturalizadas como el uso de banquetas como estacionamiento, la obstruccion de
rampas para personas que utilizan silla de ruedas, invasion de ciclovias o carriles
de transporte publico, etc. Igualmente, naturalizadas estaran otras acciones que se
constituyen como agresiones directas hacia estas formas de movilidad: el acelerar
para ganarle el paso al peatdn o ciclista, arrancar en los cambios de semaforo aun
cuando haya peatones cruzando la calle, cortes de circulacion al dar la vuelta, etc.;
todas estas acciones, que sin embargo perderan esa caracterizacion de agresiones
en tanto se haran parte de la costumbre.

Esta naturalizacion, podra ser pensada en términos de lo planteado por Butler y
retomado por Lorey respecto a la precariedad, en tanto una categoria ordenadora
gue designa los efectos politicos, sociales y juridicos de una condicidon precaria
generalizada (Lorey, 2016, pag. 27). Se habla entonces de la naturalizacion no
como un acto fortuito, sino como una condicion deseada en tanto produciré distintos
efectos en el campo de lo social, concretamente en las condiciones de

gobernabilidad. Asi, esta naturalizacién de la agresion en el espacio publico tendra
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como un efecto la posibilidad de “(des)habitar (Estrada Castro, 2018)” el espacio,
romper las condiciones que posibilitan a este como un espacio de encuentro y
produccion de subjetividad al convertirlo sélo en un sitio de transito, atravesado

también por distintos grados de precariedad.

Se vuelve necesario sefialar, que esta precariedad no abarca sélo a ciclistas y
peatones como los Unicos afectados de la via publica; aun cuando es posible
reconocer una condicion de precariedad a partir de la vulnerabilidad presente en su
exposicion fisica en un espacio publico que se presenta con distintas violencias
cotidianas sino, por otra parte, se deberd considerar la precarizacién producida
desde la gubernamentalidad. En este sentido, la precariedad presente en el modelo
neoliberal tendra distintas formas de expresion segun el espacio al que nos estamos
refiriendo, en el cual, factores como el acceso que se tenga a ciertos medios de
desplazamiento implicaran expresiones distintas de esa precaridad. Es posible
pensar entonces en elementos como el parque vehicular y los atascos de una o dos
horas provocados por este exceso de automdviles, la deficiencia del transporte
publico y la existencia de grandes distancias a cubrir para desplazarse entre los
distintos escenarios de la vida cotidiana como parte de dicha condicion de

precaridad.

Asistimos entonces a una condicion de gubernamentalidad en la que la precariedad
se presentard como democratizada, aunque oculta a partir de ciertas graduaciones
gue, si bien podran ser identificadas principalmente en lo econdmico, se reflejaran
en la posibilidad de acceso a bienes o servicios de la cotidianidad, expresando ahi
esas diferencias. Una casa cercana al trabajo, un automévil que permita viajar a
solas para cubrir 15 a 20 kilbmetros en hora y media o dos, seran alternativas
mejores que viajar 3 horas en transporte publico, hacinado o exponiéndose en una
ciudad que no esta hecha para andar en bicicleta debido entre otras cosas a las
distancias que se imaginaran insalvables en este vehiculo. Sin embargo, en ese
posicionamiento, respecto a pensar una u otra alternativa como mejor, estara velada
esta democratizacion. La gubernamentalidad, planteada aqui como la gestion de las

condiciones temporales y espaciales a partir de la no intervencion para crear formas
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alternativas o mas eficientes de traslado, tendran que ver con esa democratizacion;

en mayor o menor medida, el tiempo perdido implicara pues una forma de control.

De esta suerte, la precarizaciéon como gubernamentalidad no solo significa incertidumbre en
el trabajo remunerado, sino precisamente incertidumbre en el modo de vida y por ende en
los cuerpos y en los modos de subjetivacion. Entender la precarizacion en tanto
gouvernementale permite problematizar las complejas interacciones de un instrumento de
gobierno con las relaciones econémicas de explotacién, asi como con los modos de
subjetivacion en sus ambivalencias entre sumisiéon y empoderamiento. Las practicas de
empoderamiento no funcionan en absoluto de un modo automéaticamente emancipatorio,
sino que han de entenderse, desde una perspectiva de gubernamentalidad, como algo
marcadamente ambivalente. Pueden traducirse en modalidades de autogobierno que

constituyen una formacién del si ddcil, una autodeterminacién acomodada que resulta

extraordinariamente gobernable (Lorey, 2016, pag. 29).

Por otra parte, al hablar de formas de interaccion, se hace referencia a las distintas
expresiones observadas, tanto en redes como a través de la observacion cotidiana,
respecto a los imprevistos o dificultades que representa usar la bicicleta en la ciudad
y la manera en que estos son abordados por distintos ciclistas. Se considera aqui,
no solo el apoyo que pueden llegan a brindarse cuando sucede un hecho de transito,
ni los Ultimos acontecimientos en que ciclistas organizados han realizado acciones
conjuntas para ubicar rapidamente a los familiares de ciclistas accidentados? sino,
ademas, el apoyo ante situaciones comunes que tendran que ver con fallas
mecanicas o ponchaduras, caidas no graves, o incluso, el compartir algunos tramos
en el trayecto a distintos lugares, aun cuando se trata de desconocidos. Se plantea

entonces que estas practicas implican en su simplicidad un cuestionamiento a ese

3 Movimientos como el de los repartidores en bicicleta, han generado estrategias para localizar de
manera veloz a los familiares de victimas de hechos de transito, teniendo como resultado que estos
se enteren de los accidentes de sus familiares a través de estos colectivos adn antes de ser
notificados por las autoridades. Sobre esto, el testimonio de la esposa de Carlos Rivera, ciclista
fallecido, atropellado el dia 21 de enero en calzada de Tlalpan, sefialara ante Andrés Lajous,
secretario de movilidad, que, de no ser por la participacion de los repartidores, ella no se hubiera

enterado del incidente de su esposo (Ni un repartidor menos, 2021).
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orden comun, marcando en estas interacciones, breves momentos en los que se

vislumbran formas distintas de entender el transito como un acto individual.

Asi, se intenta caracterizar a ciertos ciclistas desde una posicion distinta, que
permitira cierto reconocimiento entre ellos. Pero, por otra parte, la narrativa del
ciclista urbano estara construida necesariamente en oposicion al automovil,
concretamente al de caracter privado e individual y con este se enmarcaran las
mayores diferencias: El “cochista®” contamina, el ciclista no; uno ocupa un espacio
desmedido, el otro, sélo el necesario; uno va encerrado y con cierta percepcion de
seguridad en un vehiculo que es facilmente representado como un acorazado frente
a la sencilla geometria y exposicién del otro; uno requiere de esfuerzo para iniciar
la marcha, por lo que frenar se vuelve un gasto energético importante, y el otro sélo
movera el pie unos centimetros para frenar, si quiere. Estas dicotomias que, en la
cotidianidad son percibidas como parte de una experiencia naturalizada, permiten
pensar que en ellas se manifiestan constantemente, formas de percibir no sélo al
recorrido, sino modos de vida y de pensar las condiciones o reglas de uso de los

espacios publicos®. En este sentido, y en contextos como el de ciertas zonas de la

4 Termino creado por ciertos colectivos ciclistas, de uso mayoritariamente peyorativo, utilizado para
referirse a cierto ideal de usuario del automovil, para quien este sera la Unica alternativa funcional y
vélida de desplazamiento en la ciudad, anteponiendo el uso del automévil incluso en términos de
derechos y preferencias de paso o jerarquias estipuladas en las leyes. En este sentido, se utilizara
para englobar a cualquier conductor de un vehiculo automotor que cometa una o varias practicas
consideradas como faltas u omisiones al reglamento de transito. El sufijo -ista, hara entonces
referencia a ese conjunto de practicas o habitos, que permitiran definir al usuario del automévil en
contraposicion al “cicl-ista”, usuario de la bicicleta.

5 Si bien existen textos que apuntan a reflexionar sobre la practica del transitar, ya sea desde una
perspectiva peatonal o ciclista, a lo largo del escrito se retomaran algunas citas principalmente de
Marc Augé, quien en El elogio de la bicicleta planteard desde la etnografia distintas dimensiones
respecto a su experiencia como ciclista y como antropélogo. Por otra parte, los elementos mas
cercanos a una narrativa tendran buena parte de su inspiracion en lo presentado por David Byrne,
cantante del grupo Talking Heads, quien desde su profesion y ante las oportunidades que esta le
brinda, realizara una serie de textos breves, contenidos en Diarios de bicicleta, en los que hilara tanto

su rodar como ciclista, como la experiencia de los recorridos que realizara en distintos lugares del
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ciudad de México, provocara cierta confrontacion entre los beneficios atribuidos a la
bicicleta en contraposicion al auto. Debido al intenso trafico existente todos los dias,
la bicicleta se mostrara como una alternativa que permitira realizar recorridos cortos

con mayor eficacia que el automovil®.

Esto no implicard que el ciclista se presente exclusivamente bajo un caracter
redentor, o exento de problematicas. Esa precariedad democratizada que se
mencionaba paginas atras permite también ser pensada a partir del conflicto entre
ciclistas y peatones, particularmente en lo referido a los cruces de calles y cierta
ambiglUedad relacionada con el seguimiento de las normas de transito. Ejemplo de
esto seran las quejas constantes relacionadas con ciclistas que se detienen en
franjas peatonales o circulan por la banqueta; ambas acciones prohibidas por el
reglamento de transito de la ciudad de México, 0 en otros casos, cruzaran algunas
calles y avenidas con el semaforo en rojo; practica que, si bien esta permitida en
ciertas situaciones bajo el ya mencionado reglamento, no deja de ser un tema que
generard confusiéon y conflicto. La légica de esta reglamentacion estara dada a partir
de que el traslado del ciclista, en tanto impulsado por su propia energia e inercia,
se vera entorpecido si cada semaforo implica detenerse completamente y reiniciar
la marcha. Asi, sera una medida que apuntard a cierta eficiencia en el traslado, pues
una de las ventajas mas valoradas para fomentar el uso de la bicicleta, estara dada

por el ahorro de tiempo.

Si bien elementos como este serdn pensados como una ventaja, también estaran

enmarcados dentro de cierta I6gica que apuntara a pensar la rapidez como signo

mundo, creando un texto que aportard algunas ideas en torno a la escritura, particularmente del
capitulo Ill, que busca narrar la experiencia del ciclismo. En una perspectiva mas cercana a la
academia, existiran estudios de caso, como el llevado a cabo por el laboratorio de espacio publico,
el cual abordo la concepcién que los nifios generar en la ciudad, a partir de recorridos realizados en
auto, caminando, o en bicicleta. (Valerdi, 2018)

6 Actividades como el desafio modal, realizado por el Instituto de politicas para el transporte y el
desarrollo (ITDP): “actividad que evalla la eficiencia y desempefio de las opciones de movilidad
urbana incluyendo peatones, ciclistas, motocicletas, transporte publico y automovil en un recorrido

hecho en un dia laboral y horario pico por la ciudad” (ITDP, 2017)
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de eficiencia y productividad, ambos elementos deseables dentro de las ciudades,
entendidas como zonas donde se concentrara no soOlo una gran cantidad de
poblacién, sino también buena parte de las actividades econdémicas y los grandes
centros financieros. En este sentido, la inclusién del ciclismo dentro de las politicas
publicas y programas de gobierno, seran una respuesta que posiblemente apuntara
mMAas que a una practica de sustentabilidad o de salud individual, una estrategia
orientada a impulsar la productividad dentro de las grandes ciudades’.
Considerando con esto, que, bajo ciertas perspectivas, el uso de la bicicleta
apuntara necesariamente a la reproduccién de un modelo neoliberal, centrado en
fortalecer la idea del individuo y su autonomia, independencia y eficiencia en
términos de tiempo aprovechado. Sin embargo, es posible reconocer que en los
ultimos afios ha existido un aumento en la poblacion que decide desplazarse en
bicicleta, mas alla de estas ldgicas orientadas al individuo. Aunado a esto, ha
existido un lento apoyo por parte del gobierno para incentivar el uso de la bicicleta
no solo en términos de mejorar los tiempos de desplazamiento, sino considerar
también la movilidad y el ciclismo en una dimension recreativa; aunado a esto, ha
existido una creciente participacion por parte de actores de la sociedad civil,
representados por organizaciones, colectivos y movimientos sociales que tomaran

a la bicicleta y su uso como un punto central dentro de sus practicas y discursos.

Estos grupos, podran tener una participacion mas fuerte en términos de
movilizaciones sociales 0 agendas de politicas publicas, como la ya mencionada
organizacion Bicitekas; existiran grupos que, si bien se conforman con la intencién

de rodar como una actividad recreativa, de a poco se van acercando a actividades

7 La revision de mapas de infraestructura ciclista presentes en el documento “Movilidad en bicicleta
2019” (SEMOVI, Secretaria de movilidad de la Ciudad de México, 2019) permitira observar que la
mayor parte de la ciclovias y ciclo carriles, se concentran en las alcaldias Benito Juarez, Cuauhtémoc
y Miguel Hidalgo, mismas que concentran la mayor cantidad de centros de trabajo dentro de la
Ciudad de México. Esto en contraste a las zonas sur y oriente de la ciudad, donde se concentra la
mayor parte de zonas habitacionales y colonias populares dentro de la ciudad. Situacidon que ha
generado una serie de demandas para la implementacion de vias exclusivas para uso ciclista con

miras a conectar estas zonas de la ciudad con el resto de infraestructura disponible.
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gue tendran que ver mas con el fomentar el uso de la bicicleta e incluso se acercaran
a otras formas de activismo®, y otros tantos cuya meta estard centrada
exclusivamente en lo ltdico. Sin embargo, en esta multiplicidad de motivos, existiran
puntos en comun, ideas, logicas y practicas que, a manera de vasos comunicantes,

permitirAn pensar en ciertas similitudes en esas practicas del rodar.

Es entonces que pensar en la existencia de estos grupos permite abrir una
problematica especifica para la investigacion. Si bien, se asume que en la eleccién
de un sujeto de investigacion existe ya un sesgo respecto a la posibilidad de
observar ciertos fenémenos, también se asume como una condicion necesaria que
posibilite tener un punto de partida, una forma de abordar un campo que, por su
diversidad de practicantes, podra pensarse como complicado de observar desde la
generalidad. No se trata pues, de sefialar que a partir de lo observado con un grupo
ciclista se pueda realizar una categorizacion que permita pensar en un “sujeto
ciclista”, como categoria de analisis que permitira pensar en las multiplicidades que
integran estos grupos y movimientos®?; menos aun se trata de hablar de un

colectivol® o grupo ciclista, pensando que este sera igual a otros tantos colectivos

8 Por mencionar algunos ejemplos, el grupo “Biciorientados”, que estara ubicado en el oriente de la
ciudad, o “La division del sur”, quienes se reuniran en el parque de la bombilla. Un ejemplo mas, muy
sonado a principios del 2019, fue la iniciativa “#yotecuido”. Producto del desabasto de gasolina
sucedido a inicios de afio, distintos integrantes de grupos ciclistas se dedicaron a realizar recorridos
acompafiando a gente que se decidia a tomar la bicicleta por primera vez como una alternativa ante
la escasez de combustible.

9 A partir de la revision de material de campo, compuesto por entrevistas, relatorias de recorridos
realizados de manera individual y con grupos ciclistas, asi como el diario de campo, es posible
pensar en la variedad de usos que se le daran a la bicicleta. Este sera un vehiculo para realizar
trayectos cortos, con la finalidad de realizar compras en los negocios de la localidad, llevar a los
nifios a la escuela, etc. Si abordamos desde el ciclismo en Xochimilco, a estas actividades se
afadiran el llegar a los embarcaderos y chinampas para realizar actividades laborales. Adicional a
esto, se utilizara también como un transporte publico en los llamados bicitaxis: bicicletas acopladas
a una calandria, estructura tubular con un par de ruedas y una banca en la cual se podra transportar
a un par de personas.

10 No se considera aqui grupo o colectivo como conceptos a elaborar, sino por los nombres bajo los

gue se asumiran los integrantes de los distintos grupos ciclistas.
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gue existen en la ciudad!!. Hablamos entonces de un campo de investigacion que
va desplegandose a partir de la propia inmersion en campo. Si, tomando un hilo
conductor centrado en la periferia de la ciudad de México, pues se percibe que esta
comparte ciertas caracteristicas que se reflejaran en afinidades de las voces de
ciclistas que aqui se retomaran. Asi, suponemos que estas afinidades seran
posibles de ser pensadas como procesos de subjetivacion que definiran cierto
ciclismo urbano, producido en estas condiciones singulares. Nos referimos con esto
a discursos, motivaciones y formas de rodar que estaran siendo construidas a partir
de la colectivizacién de saberes y experiencias de distintos grupos ciclistas. Es
entonces que sefialamos esta practica como un proceso de subjetivacion; en el cual,
los ciclistas seran pensados como parte de un entramado de significaciones; esto
implicara considerar el rodar, los desplazamientos, las actividades grupales, y los
discursos que de esto se produzcan como parte de una interrelacion entre el
integrante del grupo que se sube a una bicicleta, la serie de significaciones
presentes en esta practica, y las diferencias producto de estas significaciones y su
confrontacion con otras. En este sentido, se apunta a pensar la existencia de un
sujeto que estard construyendo parte de su subjetividad a partir del ciclismo,
entretejiendo su experiencia ciclista cotidiana, con elementos particulares de su dia
a dia. Se coincide aqui con Vargas, quien considerara al sujeto como “forma
contingente, producto siempre abierto a procesos de subjetivacion” (Vargas Isla,
2003). Asi pues, no se pretende definir a este “sujeto ciclista”, sino pensar

justamente en términos de un proceso, siempre inacabado, de subjetivacion.

Es a partir de esta caracterizacion del ciclismo urbano que se plantean las
interrogantes por las que el trabajo circulara. Y que abrirdn distintas problematicas
a elaborar en los apartados posteriores, las cuales estaran planteadas a partir de

las siguientes preguntas:

11 En platicas informales con S, quien se dedica a la bici mensajeria y tiene comunicacion con
distintos grupos ciclistas de la ciudad, fue posible ubicar a distintos grupos ciclistas que se retnen
en la alcaldia de Xochimilco, teniendo estos distintas caracteristicas que los acercardn mas a una

practica deportiva o a un caracter mas cercano a la convivencia y recreacion.
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¢, Como pensar el surgimiento de la accién colectiva desde la practica del ciclismo

urbano?

¢, Como pensar los procesos de surgimiento de sujetos colectivos y las formas de

expresion de éstos, en espacios urbanos heterogéneos como la Ciudad de México?

¢, Como pensar la relacion que estos sujetos colectivos establecen con las distintas

problematicas que se entrecruzan con la practica ciclista?

Es a partir de este conjunto de preguntas que podremos pensar en cOmo una
practica, surgida de la vida cotidiana y llevada a cabo por una gran cantidad de
personas, puede generar procesos de subjetivacion, formas especificas de
significar la practica ciclista y la creacion de formas distintas de vinculacién, que
llevaran a pensar la posibilidad de construccion de colectividades que apuntaran a
la transformacion de la forma en que son concebidas las practicas de los espacios
urbanos, entendiendo en esto la transformacion respecto a las formas dominantes
de habitar espacios de multiples escenarios como lo sera la Ciudad de México.
Seran estos los elementos que permitiran plantear y problematizar la investigacion

en términos de la psicologia social de grupos e instituciones.
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Il. Métodos mas alla de lo estatico

“Una vez tuve una bici realmente buena, con las marchas y
los frenos mds caros, en fin, una gran bici. Pero tenerla
siempre a punto y hacer que rodara perfectamente era un
proceso inacabable, asi que cuando finalmente me la robaron
(de hecho sdlo la parte delantera) no me molesté en comprar

|.”

unaigua

David Byrne. Diarios de Bicicleta

Desde el abordaje que permiten los métodos cualitativos de investigacion, el trabajo
de campo se presenta como un escenario dindmico, que puede transformarse a si
mismo o a los alcances u objetivos iniciales de la investigacion. La seleccion de un
sujeto de investigacion, producida a partir de criterios de pertinencia o conveniencia,
de afinidad, de facilitar el acceso a campo o la saturacion de informacién a partir del
supuesto de que un muestreo amplio implicara por l6gica una cantidad suficiente de
informacion son criterios que tendran que ser pensados constantemente. Ademas,
la implicacion respecto al campo problematico a investigar se vuelve un punto
central, pues en el caso de la investigacion cualitativa, particularmente de los
enfoques que se acercan mas a la investigacion accion, el acercamiento al campo
requiere ademas de un posicionamiento inicial respecto a la construccion de
conocimiento, a partir de plantear la relacion entre dos sujetos y no en la relacién
jerérquica sujeto — objeto de investigacion. En este sentido, la posicién del
investigador respecto a un campo de investigacion en el que participa activamente

implicara cuestionar la relacion con ese campo investigado.

Aunado a esto, la presentacidén de un escrito en el cual se tratara de concentrar los
resultados de un proceso de investigacion genera la dificultad de decidir qué es lo
gue en este se mostrara. Si bien se asume que debe existir un corte respecto a todo
el proceso, queda la cuestion de qué se pretende mostrar; no se habla aqui sélo de

los resultados, sino del proceso mismo de investigacion, el cual, sabemos de
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antemano, nunca es lineal, ni es una experiencia tan aséptica como

tradicionalmente se habra presentado en distintos informes e investigaciones??.

Asi, desde la posicion del investigador y del ciclista, se intentd poner en
cuestionamiento una actividad cotidiana como es el uso de la bicicleta; partiendo de
las particularidades presentes en los ciclistas que circulan en la periferia de la ciudad
de México, concretamente en un area de Xochimilco buscando dar cierta relevancia
a una actividad que si bien es parte del dia a dia en dicha zona, dista mucho de ser
pensada del mismo modo que en otras areas de la ciudad, donde el ciclismo sera
incluso una actividad planificada y fomentada por autoridades y gobierno. En este
sentido, el primer recorte que se hacia del campo planteaba el supuesto de que el
ciclismo en la periferia se presentaba como una actividad completamente distinta,

desconectada del ciclismo en otras zonas de la ciudad.

Para comenzar a trabajar con estos planteamientos, se realiz6 una primera
exploracién en el terreno de investigacion, con la finalidad de ubicar a distintos
grupos ciclistas que se reunieran en la zona de Xochimilco, basqueda que arrojé
como resultados la existencia de al menos 4 o 5 grupos activos en la alcaldia.
Eligiendo en un primer momento, acercarse al grupo ciclista “Ometéotl”, pues parte
de lo que este mostraba a través de sus redes sociales, permitia pensar en un grupo
con un fuerte arraigo a la zona de Xochimilco, que ademas de esto, llevaba a cabo
actividades mas cercanas a un papel comunitario, esto dentro de los pueblos de

San Gregorio Atlapulco y San Luis Tlaxialtemalco. Asi, se plante6 como un

12 Sj pensamos por ejemplo en lo plasmado por Barley en el antropdlogo inocente (Barley, 1983),
sera posible entender la riqueza de plasmar como parte de los resultados de la investigacién, ese
proceso de descolocamiento ante una situacion ajena a la cotidianidad. Asi, laincomodidad de volver
a una misién, cuando la labor del antropdlogo es vivir en un pueblo extrafio, el sefialamiento
constante de esa otredad en tanto las creencias del pueblo Dowayo no afectaran a Barley debido a
su condicion de no perteneciente a la tribu y las reflexiones que de esto se desprenden, se
constituyen también como parte de los resultados de un proceso de investigacion. Pese a la carga

afectiva que esto haya podido tener para el antropélogo.
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escenario adecuado para trabajar a partir de la realizacion de entrevistas grupales,
tratando con esto de recuperar una serie de experiencias respecto al andar del
grupo que permitieran pensar en los distintos procesos subjetivos que los llevaban
a constituirse como un grupo ciclista y a la realizacion de otras actividades dentro

de ambas comunidades.

Esto, sin embargo, presento distintas complicaciones. Si en un inicio las entrevistas
permitieron iniciar una serie de reflexiones, relacionadas estas con el territorio, la
identidad e historia del grupo, asi como el reconocimiento de ciertos sitios locales
gue revestian de importancia para ellos, esto se dio en el marco de entrevistas
realizadas a grupos pequefios y cambiantes. Este caracter fugaz, aunado a
situaciones como la cancelacion de sesiones, planted la necesidad de cuestionar la
pertinencia de la entrevista, como técnica principal dentro del dispositivo de

investigacion.

En este sentido, es importante plantear que tanto la construccion como la
transformacion del dispositivo implican pensar en el mismo desde un enfoque mas
amplio que soélo la eleccién de una u otra técnica o herramienta para la obtencién
de informacién. Si para Baz, el uso de la entrevista como parte del dispositivo implica
entender esta eleccion dentro de un proceso de esclarecimiento, respecto a la
concepcion del problema, los horizontes teoricos, el modelo cientifico desde el que
se opera, la revision del posicionamiento propio del investigador, su compromiso e
implicacion (Baz, 2019), se intuye que esta eleccion es en si misma una elaboracion
gue se nutre del campo de investigacion, planteando asi el dispositivo como una

construccion compleja y necesariamente cambiante.

Es entonces que, a partir de esos primeros descubrimientos respecto a la practica
de las rodadas, y a partir de pensar estas como formas de expresién de la
subjetividad presente en los integrantes del grupo, se plantea el trabajo etnografico
de estos eventos como una herramienta adecuada. En este sentido, la labor
etnografica no se centré solo en comprender el fendmeno del ciclismo urbano o de
las rodadas como una practica centrada en la bicicleta, sino en el cémo esta se va

entretejiendo con distintos elementos como el territorio, las normas institucionales y
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el uso del espacio por distintos actores construyendo una practica compleja anclada
en el entramado de las practicas cotidianas. Asi, la intencion de la etnografia
apuntara a explicitar los sentidos posibles en esta, rompiendo el presupuesto de
gue una practica cotidiana no presenta por si misma una expresion de la realidad

social.

En este sentido, y como parte de dicho trabajo etnografico, la investigacion tomo
ademas de las rodadas, la busqueda de distintos documentos y archivos, que
pasaran por la crénica, notas periodisticas, documentos de dependencias, asi como
también por la busqueda en redes sociales, concretamente en Twitter, que
permitieron no sélo ampliar la perspectiva respecto a las rodadas, sino que ademas

abonaron a entender el conjunto de practicas que constituirdn una accion colectiva.

A partir de considerar esto, la perspectiva de la investigacion se fue ampliando. Si
bien se iniciaba con lo mostrado desde un grupo y la narrativa de sus experiencias,
las distintas convocatorias a rodadas en las cuales se presentaron integrantes de
grupos ciclistas de otras zonas de la ciudad, pronto revelaron que las rodadas y con
ello, el actuar de los grupos, no podia verse delimitado por recortes a partir de las
alcaldias, pues esto generaba un cierre del campo y con ello la imposibilidad de
acceder a una dimension de este, que constantemente se expresaba con distintas
rodadas y encuentros con otros ciclistas, no necesariamente ubicados en
Xochimilco. Asi, la delimitacion a cierta localidad se veia cuestionada ante la
asistencia de estos otros ciclistas que, mas alla de lo imaginado en un primer
momento de la investigacion, se movian facilmente entre distintas zonas de la
ciudad, importando poco la distancia que tuviesen que recorrer. Esto implicaba
darse cuenta de la relatividad de las distancias y la posibilidad de llegar a sitios que,
desde la perspectiva del investigador, se imaginaban como lejanos o

desconectados entre si.

Aqui resulta necesario retomar un cuestionamiento base de la etnografia, en lo
relacionado con la distancia que se tiene respecto al campo de estudio en tanto esto
permitira ciertas condiciones para la obtencion de conocimiento. Se han presentado
posturas a favor y en contra de realizar estudios etnogréficos desde la cercaniay la
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propia situacién. Las que se posicionaran a favor de esta, sefialaran que los
estudios en la cercania tienden a facilitar el acceso al campo, ademas de facilitar
cierta focalizacion respecto a los temas que interesan al investigador; mientras que
posiciones en contra, sefialardn como necesario que exista un contraste cultural
gue promueva la curiosidad y percepcién, ademas de plantear esta aproximacion,
como la forma de obtener un conocimiento cientifico, en apariencia neutral y
desprejuiciado. (Guber, 2015)

Sin embargo, planteamos ciertos matices, que pasan por la imposibilidad de realizar
generalizaciones respecto a los procesos de investigacion-intervencion. En este
caso particular, podemos pensar que esa polarizacion de puntos a favor y en contra,
deben ser considerados no sélo como discusiones epistemolégicas a priori, sino
como preguntas guia de estos procesos realizados desde la propia situacion. Aqui,
por ejemplo, la pertenencia territorial a la alcaldia Xochimilco, no significé, por
ejemplo, evitar el descubrimiento de zonas relevantes para la investigacion que
antes de esta se presentaban como confusas o plenamente desconocidas;
igualmente, la vision del ciclismo pensada en un primer momento desde la
experiencia propiay la caracterizacion de este a partir de los traslados cortos, obturd
inicialmente la posibilidad de pensar otro tipo de recorridos, como necesarios para

entender la practica del ciclismo urbano.

Es a partir de pensar en cierta apertura, en la irrupcion de otros sujetos que
mostraban otras dimensiones de andlisis posible, poniendo en juego una dimension
gue si bien no fue identificada al inicio de la investigacion, debi6 ser planteada como
parte de los cuestionamientos respecto a la construccién de esta. La posibilidad de
pensar el dispositivo, a partir de procesos de recursividad, una problematizacién
que permita “hacer camino” (Fernandez, 2007, pag. 30). Se tratdé entonces, de
retomar la investigacion desde un dispositivo lo suficientemente flexible que se
permitiese aceptar estas irrupciones y sucesos como elementos de analisis. Asi, los
distintos entrecruzamientos que se dieron entre grupos, rodadas y movilizaciones,
permitieron plantear como el eje principal de andlisis la accion colectiva presente en

estos.
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En este sentido, la asistencia a dichas rodadas permitié pensar el ciclismo desde
otros ambitos. Por un lado, el disfrute de la experiencia del rodar, de hacerlo en
grupos, posibilitando una convivencia fugaz y la posibilidad de pensar en esta
actividad a partir del ocio y la recreacion; pero por otra, un fuerte componente
politico, percibido principalmente en elementos como la capacidad de vinculacién
de estos grupos. Se habla aqui de lo politico y del ocio en un sentido distinto al del
uso cotidiano, donde lo politico es visto como una actividad altamente organizada,
gue pretende generar lineas de accidén, o como la inclusién de estos grupos ciclistas
en actividades de proselitismo o vinculacion con partidos politicos o gobierno, asi
como se piensa al ocio, lejano a esa significacion que se hace de este como un
tiempo perdido, desperdiciado o inutil ante una realidad que apunta a la

productividad.

Se habla de lo politico en el sentido de las posibilidades que resultan de estas
vinculaciones incipientes, de estas rodadas en las que a lo largo de los ultimos dos
afios se ha podido observar una participacion creciente de ciclistas, tanto
concentrados en grupos o no, en actos colectivos en los cuales se tomara la bicicleta
y el ciclismo como parte central de un reclamo. Se piensa esa vinculacidon como una
suerte de hilos que permitiran rastrear ciertas continuidades en un campo que en
mas de una ocasion se percibe como un flujo carente de direcciones. Habra actores
como Checo. bicimensajero quien aparecerd casi de forma obligada en toda
manifestacion, que siempre estara platicando con un grupo de personas distintas y
que incluso sin haberlo planeado se convirtié en un primer vinculo con el campo, un
fotégrafo que lo mismo estara en la glorieta de insurgentes que rodando junto con
un contingente desde el zocalo hasta Cuemanco, pero a la par poniendo el cuerpo
frente a una motocicleta de una cadena de noticias que queria pasar forzosamente
durante un bloqueo. Chema, a quien se conocera a partir de una manifestaciéon en
avenida Patriotismo, y con quien habra ciertos cruces fugaces, circulando en
direcciones opuestas en Division del Norte, las cuales daran tiempo “sélo” para
saludar, asi como encuentros en otra manifestacion, en la que terminaremos

actuando como un staff improvisado, bloqueando intersecciones para que el
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contingente ciclista cruce completo y seguro, actividad que hasta ese momento sélo

era parte del didlogo en una entrevista.

Por otra parte, se piensa aca en el ocio a partir de un distanciamiento de la
significacion negativa que se hace de este, sobre todo al ser colocado como una
oposicion al trabajo o cualquier actividad productiva. Se toma distancia también de
la relacion de similitud que se llega a plantear entre el ocio y la recreacion en tanto
esta, llevara también la impronta de la realizacién de una actividad, mas o menos
dirigida, pero apuntando a un fin concreto. El concepto de ocio al que se quiere
llegar aca tiene que ver mas con una actividad que planta una distancia respecto a
finalidades concretas o productivistas, asi como a actividades en torno al consumo,
Nos acercamos por otra parte, a una postura que pretende ver en el ocio una serie
de actividades, ludicas en su mayoria, pero que implicaran a palabras de Elizalde
una “produccion” de cultura — en el sentido de la reproduccion, construccion y
transformacion de préacticas culturales vivenciadas ludicamente por personas,

grupos, sociedades e instituciones?®? (Elizalde R. G., 2010).

Es en este sentido que podemos pensar la accidn politica desde una actividad que
produce algo, en su caracter lddico y como actividad de ocio. Tanto en
manifestaciones mas centradas en la practica del ciclismo, cuya consigna ird desde
la demanda de seguridad vial, de justicia por ciclistas atropellados, la colocacion de
bicicletas blancas, etc.; pero, ademas, existirA un acercamiento creciente a otras
demandas, como la defensa del territorio, la preservacién del medio ambiente, asi
como la precarizacion laboral a partir del surgimiento de aplicaciones de reparto. La

rodada entonces, se vuelve un dispositivo a observar, pues en ese caracter muchas

13 Cabe destacar la problematizacion realizada por Elizalde respecto al concepto de Ocio, pues lejos
de verlo exclusivamente bajo la perspectiva del tiempo libre, o desde su conceptualizacion desde las
teorias occidentales, construye la idea del ocio asociada directamente con actividades propias de la
cultura latinoamericana, cargadas de un fuerte caracter comunitario y que incluso podran ser
pensadas en actividades cotidianas como la escena de los nifios jugando en las calles de un barrio
(Elizalde R. , 2021).
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veces ludico, sera posible pensar en elementos como la resistencia de estos grupos,

anclada directamente en el discurso reivindicatorio del uso de la bicicleta.

Asi, el acercamiento a estos distintos espacios de manifestacion se presentdé como
un momento de reflexionar de nueva cuenta la intervencion. Si bien, el
planteamiento inicial apuntaba a trabajar desde un dispositivo como la entrevista y
la observacion de un grupo pequefio, para trabajar con un movimiento tan
heterogéneo y poco formal, se volvié necesario asistir a estos eventos, tratando de
entender cOmo es que estos, pese a tener motivaciones distintas, y aun cuando su
convocatoria no fuese directamente por atender demandas propias de los ciclistas,
estos se presentaban como parte de los manifestantes. Asi, se buscaba pensar en
las posibles lineas de sentido que permitieran entender la posible dimension politica
expresada en los espacios observados. No se trataba de pensar un sentido
totalizante, capaz de explicar como una multiplicidad de demandas, deseos e
imaginarios pueden ser depositados en una actividad como el ciclismo, sino pensar
en ciertas insistencias, latencias que tuvieran como efecto, esa atencion y asistencia
a las convocatorias originadas desde distintas motivaciones, que pasaran de la
protesta a la recreacion, de exigir un alto ante la explotacion y destruccion del medio
ambiente al reclamo por negar formas de movilidad que atiendan a la diversidad del

andar urbano.

En este sentido, el trabajo de campo se desprendié de la intencién original, de hablar
sélo de la grupalidad relativa a un colectivo, y se dedicé, por otro lado, a explorar
esos sentidos compartidos, posibles de ser pensados como parte de un entramado
de significaciones, construido desde motivaciones personales, asi como una serie
de significaciones que se transformarén a partir de la inmersion en la experiencia
de ese ciclismo urbano. Se coincide aqui con Bartra, quien sefialara que la narrativa
y la elaboracion de un relato, son formas de compartir la experiencia, hacerla
relevante a partir de construir una memoria que sera parte de un saber colectivo
(Bartra, 2018).

Sin embargo, este saber que necesariamente pasara también por quien escribe,

como parte de esos procesos de subjetivacion, debié ser pensado en términos no
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s6lo de ese aprendizaje y experiencia sino problematizado, puesto en posibilidad de
ser cuestionado y no solo relatado. Es innegable que una experiencia como el
ciclismo, genera el deseo de decirle a otros “subete a una bici”, sin embargo, para
fines de la investigacion, no es posible quedarse so6lo con esto; se trata por otra
parte, de generar un proceso de extraflamiento de lo familiar, pasar sélo de un
proceso de descripcidon a otro de reflexion y busqueda de sentido, particularmente
en las préacticas propias en tanto esto permitira problematizar elementos que bajo
otra perspectiva podran ser pasados por alto. Es entonces, que problematizar
cuestiones como la definicién del ciclismo urbano, se vuelven necesarias para
entender los posicionamientos posibles ante una practica que, en muchos sentidos,

desbordara lo que la propia definicién pretende delimitar.

Por otra parte, se ha hablado ya de las posibles dificultades de establecer lazos
entre la practica del ciclismo urbano y la teoria que permita vincularlo con la
psicologia social, problema que necesariamente pasa también por lo metodoldgico,
en tanto no se trata de campos distanciados o que operen de forma independiente.
Si se parte de lo sefialado por Fernandez, respecto a pensar el método como el acto
de ir trazando circuitos de problematizacion recursiva” (Fernandez, 2007, pag. 30),
es que podremos considerar los distintos momentos de la investigacion como parte
de un proceso en el cual se trabajaran tanto los problemas eje de esta, asi como se
tendra que reflexionar sobre el método para conocer una problematica que estara
abordada principalmente desde otras areas de las ciencias sociales y que tendra
gue ser problematizada en términos de la psicologia social de grupos e instituciones,
practicada en la UAM-X.

En este sentido, se entiende que como parte de las distintas técnicas que se
engloban dentro de las metodologias cualitativas, las entrevistas en su caracter
individual y grupal tienen un mayor peso como formas de obtener informacion desde
la psicologia social, en tanto la importancia de trabajar con el discurso y las
narrativas de los actores. Sin embargo, este tipo de aproximaciones metodoldgicas
encontraran ciertos limitantes en campos donde, si bien la palabra en una entrevista

podra dar cuenta de la elaboracién de una experiencia, esta podra no ser la mejor
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via de acceso al problema que se pretende conocer, ademas de existir métodos que
podran dar cuenta de una mejor manera de esta experiencia. Pensaremos aqui en
una relacion particular entre el campo de investigacién y el método de abordar la

misma.

Es posible utilizar a manera de metafora la mecéanica de la bicicleta, concretamente
el uso de las velocidades en la misma para pensar esta relacion entre campo y
método. Pensemos por un momento la relacién!4 existente entre el plato, los
engranes ubicados a la altura de los pedales en una bicicleta y los pifiones o casette,
los engranes ubicados en la llanta trasera, mismos que estaran conectados a partir
de una cadena de transmisién y que sera la que se encargue de llevar la potencia
de las piernas a la llanta trasera. En este sentido, la relacion establecida entre cierta
combinacion de engranes delanteros y traseros permitird tanto desarrollar una
velocidad mayor, asi como también dosificar la fuerza requerida para iniciar o
sostener la marcha o para superar una pendiente, mientras que otra relacion de
engranes, provocarda la necesidad de un mayor esfuerzo o la perdida de potencia al
pedalear. Este conocimiento de la técnica, mas alla de ser aprendido via manuales
o lecciones tedricas, necesariamente tendra que pasar por un aprender a sentir en
gué momento sera pertinente utilizar una u otra relacion. Forma de aprendizaje que
de algiin modo se asemeja al trabajo en campo: A partir de una lectura del problema
de investigacion, del terreno y del campo, habra posibilidad de trabajar con un
método que sea pertinente a ese problema abordado, que permita establecer una
relacion adecuada entre campo y método, potencializar lo producido, sin perder la

pertinencia a los fines de la investigacion.

En este sentido, es que se deben considerar las caracteristicas del sujeto de
investigacién en la elaboracion de un método que permita acercarnos a su realidad.
Si bien la metodologia se plante6 en un primer momento bajo la intencién de realizar
una serie de entrevistas grupales, la realizacion de estas pronto mostré que no se

trataba de la Unica via posible, y probablemente no la adecuada para observar a

14 Este uso de relacion, en el contexto de la mecanica, no deja de ser cercano a la idea de un vinculo

entre dos o mas elementos, produciendo un resultado a partir de dicha vinculacién.
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profundidad el campo de investigacion. Si la parte central de la investigacién estaba
colocada en el ciclismo, se volvia necesario pensar la experiencia de este, no solo
en términos de lo que una entrevista pudiera recuperar a partir del discurso. Mas
alla de esto, se necesitaba pensar el ciclismo como practica y experiencia. No se
trat6 de excluir el uso de la narrativa y de la recuperacion de las experiencias a partir
de entrevistas, sino de incluir estas dentro de la experiencia vivida que implica el
acto de andar en bicicleta, de rodar. Si en el relato de la experiencia, estaran
hablando de un rodar grupal, de la existencia de un lenguaje particular del rodar en
grupo®® o de una forma particular de leer o fluir con el trafico'®, se vuelve entonces
necesario participar del recorrido. Si no es posible ser torero viendo los toros desde
la barrera, tampoco sera posible entender el rodar, sin rodar. Recuperamos aca la
forma en que se narra ese fluir con el trafico, solo para poner en perspectiva, la

dificultad que implica representar esa sensacion, ante los limites de la palabra:

“Fluir con el tréfico, es cuando dejas de tenerle miedo al trafico, sobre todo automotor
y comienzas a concentrarte en lo que haces, esto, inevitablemente te lleva a
aprender a leer el entorno y los movimientos de los demas usuarios, lo cual sera
muy importante para tu seguridad, porque aprenderas a evitar percances antes de

que ocurran.” (Guevara, 2020)

Se sefala entonces qué hablar del ciclismo no sera lo mismo que experimentar el
ciclismo. La experiencia descrita por Augé, estara marcada por no ser él uno de
esos “héroes de mito” que observaba en pruebas como el Giro de Italia o el Tour de

Francia. Su experiencia al pedalear sera otra: “un reconocimiento del propio cuerpo,

15 Algunos grupos al rodar utilizan una serie de roles para procurar la seguridad de la totalidad del
grupo. En estos roles, el guia sera quien se encargue de encabezar la marcha del grupo e ir
informando a partir de gritos o sefias, las condiciones del camino a transitar. Asi, el sefialar con la
mano izquierda o derecha hacia abajo, normalmente hara alusion a la existencia de un bache u otro
obstaculo en una seccién de la via, mientras que el pasar cualquiera de las dos manos de un extremo
a otro del cuerpo, a la altura del asiento, sera una forma de comunicar la existencia de un obstaculo
atodo lo largo de la calle, siendo normalmente topes, o vias ferroviarias.

16 Tanto en recorridos personales, como en las entrevistas realizadas, surge la experiencia de
aprendizaje respecto a la coexistencia con otros usuarios de la via publica, en el sentido de aprender

a leer los movimientos que realizan como una forma de mantenerse seguros, aprendiendo a fluir.
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de sus posibilidades y limites, la adquisicion de una nueva autonomia, la libertad
palpable” (Augé, 2011). Descripcidn que estd mas cerca de una experiencia en la
gue el disfrute y el gozo estan presentes en lugar de pensarse desde una dimensién
relacionada con lo deportivo. Con esto no se trata de minimizar esa perspectiva,
sino pensarla en términos de cierta asequibilidad. Claramente no todos podremos
ser atletas de alto rendimiento, sin embargo, la experiencia del traslado, del uso
cotidiano de la bicicleta, sera una que tenga mayores posibilidades de ser pensada
como una actividad en comun, de la cual la mayor parte de la gente pueda participar.
Es a partir de esto que el dispositivo de intervencion se trabajo desde la etnografia,
particularmente centrando la atencidén en los traslados y recorridos y puntos de
llegada, acercandose mas a una etnografia en movimiento, forma de trabajo que
pretendera constituirse como una “forma radical de observacion directa de los
aspectos materiales -verbales, gestuales, sonoros y corporales- de la actividad
humana, es decir de la ritualidad de la que se compone la vida cotidiana de las
sociedades” (Delgado, 1999, pag. 82).

Si bien, estos métodos son mas 0 menos comunes en otras areas de conocimiento,
como podria ser el uso de recorridos comentados en el urbanismo, del cual autores
como de la Torre Galindo han dado cuenta a través de distintas experiencias de
investigacién urbana utilizando estos recorridos como técnica (De La Torre Galindo,
2017) ; han sido también formas de reflexionar en torno a lo urbano, como con el
Flaneur de Benjamin, formas incluso de pensar el acto de andar, pensando el
caminar como lo haréa Le Breton, abordando las distintas dimensiones en las que
podra pensar el andar, y que pasaran desde la pérdida del acto de caminar a partir
de la modernidad, donde no casualmente colocara también al automévil como uno
de los grandes motivos que provocaran la inmovilidad del cuerpo, particularmente
de los pies como forma de desplazamiento y conocimiento; ademas se acercara a
otras momentos en los que el caminar tendra una funcion distinta a esa posicion
relegada donde sera colocada a partir de la tecnologia, asi, igualmente planteara el
caminar de Sécrates como una forma de pedagogia, a partir del deambular. En este

sentido, Le Breton considerara el caminar como una forma de abrirse al mundo.
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La experiencia de caminar descentra el yo y restituye el mundo, inscribiendo asi de pleno al
ser humano en unos limites que le recuerdan su fragilidad a la vez que su fuerza. Es por
tanto una actividad antropoldgica por excelencia, ya que moviliza permanentemente la
tendencia del hombre por comprender, por encontrar su lugar en el seno del mundo, por
interrogarse acerca de aquello que fundamenta su vinculo con los demas. El caminante a
menudo se documenta acerca de los lugares que atraviesa, observando, como un etnélogo
diletante, las diferencias de una region a otra en el arte de los jardines o de las ventanas, en
la arquitectura de las casas, en la cocina, en la forma de acogida de sus habitantes, en las
inflexiones de la lengua o en el comportamiento de los perros. Avanza entre la vegetacion
como si lo hiciera por una selva de indicios, en busca de signos que delaten la presencia de

animales, de plantas o de arboles. (Le Breton, 2011)

En Latinoamérica, por otra parte, habra autores como Berenstein, quien propondra
la errancial’ y la figura del errante de las ciudades, como una forma de hacer una
critica respecto al urbanismo hegemonico, que apuntarda a homogeneizar la vision y
uso de las ciudades, planteando como un efecto de esta homogeneizacion, incluso

la imposibilidad de ser andadas.

Los errantes urbanos ya no deambulan por campos abiertos como némadas, sino por la gran
ciudad misma, experimentan la metrépoli moderna y rechazan el control disciplinario total
sobre los planes modernos. Denuncian directa o indirectamente, a través de sus errancias,
los métodos de intervencion de los urbanistas y argumentan que las acciones en la ciudad
no pueden convertirse en un monopolio de especialistas sedentarios. (Berenstein Jacques,
2012, pags. 25-26).

Es a partir de estas ideas sobre el andar, que se considera el rodar con los grupos
como la forma adecuada de intervenir en campo. Si bien todos estos referentes,
haran mencion del andar entendido a partir de la caminata, es necesario pensar el
ciclismo, el recorrido en bicicleta, como una actividad que permitira pensar la
dimensién espacio temporal, de una forma similar al acto de caminar. En este

sentido, el trabajo realizado por Valerdi (Valerdi, 2018), quien mostrara las

17 Si bien en el espariol utilizado en México, una palabra como vagar podra ser mas cercana a la
idea de Berenstein, relacionada con el andar, recorrer sin una sistematizacion los espacios como
una forma de experimentar los mismos, se prefiere conservar el término de errar, aclarando aqui que
no se hace referencia a una experiencia equivoca o desatinada. Sino la intencién del no tener rumbo

fijo, més cercana a la idea del errabundo.
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diferencias respecto a los elementos del espacio publico que los nifios podran
percibir de acuerdo al medio de transporte en el que se desplacen para ir a la
escuelal® permite plantear, ademas, las posibilidades de una comprensién y
conocimiento profundo del espacio que se habita y la relacién que este conocimiento

tendra, con la exposicién que tengamos a este.

Si para Gros, existe en el andar, en la marcha, la posibilidad de una receptividad,
de recibir toneladas de presencia pura (Gros, 2014, pag. 97), es a razon de la
constante exposicién a un espacio que constantemente nos dira algo. Si en razén
de los sentidos, sabremos si hace calor o frio, si llueve o si el cuerpo esta cansado.
Pero en los transitos cotidianos por las ciudades, a estas percepciones se sumaran
expresiones de las relaciones sociales que dia a dia irdn marcando una forma de
vivir en este espacio. Sabremos que salir es también una experiencia de la
modernidad en tanto esta se vivira a las prisas, se tratara de llegar antes, de medir
los tiempos para llegar siempre a una buena hora. Elementos que haran del
aprendizaje de caminar?®® la ciudad una experiencia que pasara mas por la vision de
esta como un espacio hostil, por el cual fluir como se pueda, que de las visiones
mas cercanas al caminar o al andar como un disfrute o incluso una experiencia. Se
vuelve necesario entonces, pensar en la lentitud de estas practica no bajo el @&mbito

de la productividad o la eficiencia presente en los marcos de vida actuales, sino por

18 En los resultados expuestos por el autor, serd posible observar que mientras un traslado en
automavil implicara que existan muy pocos elementos representados en los dibujos realizados por
nifios, estos aumentaran de manera considerable en los realizados por los que haran su recorrido
caminando o en bicicleta. En este sentido, el automdvil no sélo se tratara de una barrera fisica, sino
gue ademas funcionara como una forma de obturar la visién que se tendra del espacio urbano,
fomentando la idea de que la calle es un espacio vacio, utilizado Unicamente para el traslado.

1% No se plantea aqui que la experiencia del caminar apresurado no esté generando cierto
aprendizaje de normas, costumbres o un conocimiento particular de la ciudad. Pues aln en estos
traslados cotidianos, es posible aprender a trazar itinerarios o rutas, distinguir riesgos y establecer
ciertas relaciones afectivas con determinados lugares. Es entonces que el traslado permitird no sélo
imaginar los espacios en términos de rutas o espacios topograficos, sino que ademas permitird ubicar

ciertos rasgos fisicos y sociales de un sitio cotidiano, como lo plantea Baxin (Baxin Martinez, 2018).

47



otro lado; tratar de pensar como el caracter pausado de esta practica, permitira

pensar en la dimensién geografica?® como productora de ciertos sentidos.

Es entonces que pensaremos en la lentitud que permite el traslado en bicicleta,
como una forma de percepcion distinta, en la cual no sélo se pone en juego la
posibilidad de observar desde una perspectiva particular un fendbmeno como el
transito sino también, el observar las condiciones bajo las cuales, el espacio urbano
estara reproduciendo la l6gica de la modernidad: La exclusién y vulnerabilidad de
amplios sectores de la poblacion. Siendo lo obtenido bajo esta perspectiva, el

material con el que se realiza el analisis en la investigacion.

Es asi como el presente trabajo transcurre por distintos sitios, pensando en estos
las posibilidades de una accion politica en ciernes. Partiendo con un grupo ciclista
en Xochimilco y la posicion que asumen como resistencia, rodando principalmente
a pueblos y zonas originarias de la periferia del Valle de México, y promoviendo la
memoria histérica de la comunidad que habitan; a la par de brindar apoyo a la
comunidad ciclista a partir de la creacién de una casa de descanso para ciclistas
gue practican el cicloturismo. De este acercamiento inicial, se pasara a distintos
espacios como la zona de humedales de San Gregorio; sitio relevante para este
grupo ciclista, y que ademas se colocara como centro de una problemaética territorial
y ambiental que convocard a distintos colectivos, ciclistas o0 no, que
independientemente de su pertenencia a las comunidades que rodean a los
humedales se volveran participes de un reclamo ante la explotacion, ocupacion y

destruccion de este territorio.

20 se hace referencia acA de lo geografico como parte de la corriente cultural, que permitira
reflexionar sobre la relacion existente entre las distintas practicas espaciales y sociales, producidas
desde una multiplicidad de sujetos, lo que permitird colocar la mirada en ciertas minorias y las
practicas llevadas a cabo por estas, teniendo un fuerte compromiso politico (Ortiz Guitart, 2007). En
este sentido, el pensar a los ciclistas como uno de estos actores minoritarios, implicara la posibilidad
de problematizar la presencia de estos en el espacio urbano, mas alla del acto cotidiano de ignorar
su presencia en las calles; abriendo ademas la posibilidad de ver y entender su presencia como una

alteridad en el espacio social.
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A partir de la aparicion “en escena” de estos distintos ciclistas, las manifestaciones
se volveran escenarios relevantes para pensar la dimension politica expresada en
estos eventos. Mas alla de pensar sélo en el ambito de Xochimilco, la asistencia a
estas rodadas permitié observar las diferencias existentes entre la multiplicidad de
espacios que conforman a la ciudad de México, asi como la relacion existente entre
es0s espacios y la construccion de distintas subjetividades, aun cuando estas
podran encontrar ciertos puntos en comun a partir del uso de la bicicleta. En este
sentido, la posibilidad de transitar por zonas, que iran desde Xochimilco, Cuemanco,
Coapa, la Glorieta de Insurgentes, o Santa Maria la Ribera, permiti6 también
acercarse a las distintas motivaciones que llevan a grupos e individuos a ocupar las
calles de la ciudad, muchas de estas marcadas por el reclamo constante de ser
reconocidos y tomados en cuenta en la distribucién del espacio publico, mismo que
estara significado la mayor parte de las veces como un espacio de riesgo y

exclusion, pero a la par como sitio de resistencias, de luto y lucha.

El campo y sus imponderables

El trabajo cualitativo requiere tener presente el caracter cambiante del terreno de
investigacion. Esto, que quiza podria parecer una obviedad, es normalmente
pensado en la relacion directa con el campo y sujetos de investigacion con quienes
se trabajara. Bajo la consigna principal de trabajar con otros, el trabajo de campo
podra presentar ciertas dificultades o impedimentos que llevaran a adecuar técnicas
0 buscar otras formas de acceso a este. De algun modo, estas problematicas se

encuentran dentro de lo imaginable de la investigacion cualitativa.

Sin embargo, estos elementos que se ponderan en las primeras etapas de una
investigacién no pueden abarcar la totalidad de sucesos que pueden transformar a
esta. Si nos centramos en este trabajo, como resultado de un proceso formativo en
la maestria en psicologia social de grupos e instituciones, es necesario sefalar
sucesos como la huelga del 2019, hasta ahora la méas larga dentro de la universidad
con 93 dias, y la pandemia provocada por el SARS-Cov2, que a mas de 10 meses
de ser una problematica en México, transformd radicalmente las condiciones de vida

en distintos ambitos, que pasaran desde el cierre de establecimientos educativos,
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la creacion emergente de dinamicas de teletrabajo y educacion a distancia, el cierre
de distintos espacios publicos hasta una disminucion respecto a la movilidad en la

ciudad de México, todo con miras a disminuir la propagacion del virus.

Si bien ambos sucesos se presentan como un alto en las actividades de la
universidad, la huelga es principalmente una interrupcion al interior de esta. Esta se
presenta para la institucibn como un suceso con consecuencias que podran
manifestarse durante los afios siguientes, y que implicardn entre otras cosas: la
adecuacion de calendarios trimestrales para ajustarse a los tiempos que se deberan
cumplir ante el Estado, provocando cierta sensacion de apuro ante la necesidad e
ilusién de recuperar el tiempo perdido; la exacerbacién de la figura del sindicato
como un enemigo para la vida universitaria®!, alentada desde las autoridades de la
universidad; el desfase con programas federales de apoyo, como el programa
nacional de posgrados de calidad del CONACYT, etc. Pese a esto, la huelga sera
un acontecimiento que no detendra las actividades mas alla de los muros que

delimitan a la universidad.

Sin embargo, la pandemia se presenta como una situacion que altera radicalmente
las condiciones de vida en todos los aspectos. Todas las instituciones se paralizan,
todo cierra, se construye un escenario donde salir a la calle y el otro se vuelven un
peligro en tanto representan la posibilidad de contagio; aunado a esto, se presenta
en el momento en qué segun la planificacion de la maestria, los distintos procesos
de investigaciéon tendrian que estar en pleno desarrollo del trabajo de campo, que
se vera puesto en pausa junto con toda actividad. Pese al panico inicial y a las
lecturas que anticipaban el fin o la transformacion radical de las formas de gobierno
y produccion en la era neoliberal (Zizek, 2020), en mayor o menor medida, el mundo

entero buscé retomar sus actividades. La universidad no es la excepcion y echa a

21 purante esta huelga, fue posible observar muestras de apoyo y de rechazo a ambas posturas,
tanto del sindicato como de la universidad. En este sentido, autoridades universitarias, profesores y
alumnos realizaron una marcha el dia 26 de abril de 2019 durante la cual, el rector general, Eduardo
Pefalosa Castro, sefalo: “el enemigo esta, pero es muy dificil identificarlo, en el SITUAM. Eso ya lo

sabe la mayoria y es importante decirlo (Jornada, 2019)”.
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andar el Proyecto Emergente de Ensefianza Remota (PEER), lo que plantea una
dificultad para muchos procesos de investigacion, pues este retomar actividades
implica necesariamente continuar con procesos que en muchos casos no podran
ser retomados bajo la perspectiva inicial. Trabajo en instituciones, actividades
grupales, entrevistas, y en general el encuentro frente a frente, adquieren un nuevo
matiz respecto a la dimension ética que estara marcada por la responsabilidad y el
cuidado colectivo. Sin embargo, la necesidad de presentar avances del trabajo de

campo choca con este escenario. La vida y la produccion deben continuar.

En este sentido, el campo de esta investigacion sufre una transformacion
importante. Pues si bien las rodadas cuya finalidad es ladica se interrumpen, se
comienza a gestar un discurso que posicionara a la bicicleta como una alternativa
efectiva para mantener la distancia entre las personas que no pueden cumplir con
el confinamiento recomendado desde el gobierno. Este discurso, que en la realidad
se traduce con un aumento en el uso de la bicicleta, reflejado en escasez y
encarecimiento de refacciones y bicicletas, la implementacion de carriles
emergentes en algunas zonas de la ciudad e incluso la recomendacion del gobierno
de la ciudad de utilizar este medio de transporte, permitira observar otra dimension
de la practica ciclista, la cual no se habia considerado al inicio de la intervencion:
Las condiciones de inseguridad en que los ciclistas se mueven, mismas que se
veran reflejadas en un incremento de hechos de transito que implican a ciclistas,
aun cuando la ciudad se encontraba en una disminucién de movilidad debido a las

restricciones a causa de la pandemia.

Si bien, este sera uno de los reclamos constantes por parte de los ciclistas,
existentes aun antes del inicio del confinamiento??, las manifestaciones respecto a

este tema se incrementaron. Si los meses de abril, mayo y junio implicaron una

22 |a primera manifestacion con demandas completamente volcadas a la seguridad vial y convocada
por ciclistas a la que se asiste como parte de la investigacion, se da el 5 de marzo de 2020. En una
convocatoria que reunio a ciclistas de distintos puntos de la ciudad de México y que tuvo como punto
de concentracion la glorieta de insurgentes, concretamente frente a la secretaria de seguridad

ciudadana.
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paralisis respecto a las manifestaciones, en tanto se seguian las indicaciones del
confinamiento, a partir de julio estas reiniciaron, principalmente con dos consignas
muy claras: El alto a la construccion del puente vehicular en la zona de Cuemanco,
y el reclamo por el incremento de incidentes viales, particularmente los relacionados
con ciclistas. Es entonces que estas manifestaciones se vuelven el campo de
analisis en el cual se continuara pensando la dimension de lo politico, en tanto, lejos
de ser manifestaciones que hayan sido planteadas como un Unico suceso, han
llevado cierta continuidad en sus demandas, sumando distintos elementos, nuevos

reclamos, y en ocasiones, conjugandose como parte de un mismo reclamo.

En este sentido, se considera que, si bien la pandemia implica un alto de las
actividades cotidianas, es posible ver en esta un analizador histérico que, a
diferencia de un analizador construido desde un método de intervenciéon o un
analizador natural, que irrumpe en dicha intervencion, permitira pensar un analisis
generalizado al conjunto de la sociedad. Este analizador, que podra ser entendido
como una situacion que deconstruye lo instituido de la institucién (Manero Brito,
2013) permite revelar una serie de condiciones que, en otro momento,
permaneceran veladas. En este sentido, se podria sefialar, como un supuesto y con
sus reservas, que el incremento tanto en el nUmero de manifestaciones como de
manifestantes tendra que ver con la funcion de la pandemia como un analizador que
permitird cuestionar las condiciones de la vida cotidiana, resultando en esta
participacion continua, que a la fecha se sostiene con manifestaciones nocturnas,

en las cuales se sigue lanzando el reclamo por la seguridad vial.

Asi, la construccién del trabajo de campo a partir de la pandemia se continla dando
a través de la etnografia, posibilitada también por el seguimiento que se realiza via
redes sociales de distintas organizaciones o colectivos que realizaran invitaciones
masivas a distintos eventos, ademas de brindar informacion respecto a lo sucedido
en estos. Si el método de la etnografia estara planteado desde la apertura a las
distintas formas en que los actores expresan en sus practicas y palabras el sentido
de su vida (Guber, 2015, pag. 19), y dichas practicas estardn enmarcadas de

acuerdo a las condiciones en las que estos actores viven, sera posible pensar el
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ambito de lo digital como una de estar formas en las que podran rastrearse dichas

expresiones.

La consolidacion de lo digital como una fuente mas de informacion respecto a la
forma en que se construyen las relaciones sociales, en tanto en estas también es
posible identificar expresiones y sentidos presentes en el mundo actual (Ruiz
Méndez & Aguirre Aguilar, 2015), se vuelve entonces un punto central para entender
no soélo la organizaciéon de estos eventos y manifestaciones, sino ademas la
creciente asistencia y la construccion de ciertos sentidos compartidos que pasaran
desde la oposicién a la construccion de proyectos de infraestructura hasta las
demandas de seguridad vial. Asi, podemos plantear cierto paralelismo respecto a la
tecnologia como una construccion social, planteada por Bijker (Bijker, 1993),
respecto a como la tecnologia no es un instrumento inerte, en tanto su uso implica
necesariamente el anudamiento de distintos sentidos, necesidades y préacticas

ancladas a dicha tecnologia.
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lll. Las practicas ciclistas en la ciudad de México

“Me parece triste, que todos queremos rodar a Polanco,
Condesa, Roma, Coyoacan. Y no, o sea, hay otros lugares
importantes alrededor de la ciudad. Y dentro de los mismos
lugares, siempre visitamos el centro de Coyoacan, nunca sus
callejones e iglesias desconocidas con otra historia. En
Iztapalapa también, ya saliendo hacia el estado estdn las
pirdmides de Los Reyes. En Ixtapaluca también hay un centro
ceremonial.”

Pablo Ramirez, grupo ciclista Biciorientados

Los ciclismos urbanos desde los recorridos etnograficos. El rodar como

dispositivo

Una pregunta que me han hecho en campo, al menos tres o cuatro veces, ha sido
sobre el tiempo que llevo andando en bicicleta, como si de presentar tus
credenciales se tratara. Quiza las dos primeras veces esto me tomo por sorpresa.
¢ Seréa valido decir que fue en el 2016, para ahorrarme el trafico hacia el trabajo?
Antes de eso me habia subido a una bicicleta para dos (ahora sé que se llama
tandem) en Ledén, Guanajuato, cerca del 2011. La dltima vez antes de eso, seria
quiza por el 2002. No habia historias familiares, ni un pasado glamouroso que me
llevara a esta. Simplemente fue practicidad. Y esto de algin modo me ponia en la
disyuntiva de asumirme ciclista, o s6lo alguien que usaba una bici. Treinta minutos
al dia era mi tiempo en la bicicleta, con apenas seis kildbmetros entre ir y venir del
trabajo. Sin embargo, hacerlo en transporte publico se volvia complicado y caro. Sin
una ruta directa y teniendo que tomar dos transportes para una distancia tan corta,
la bicicleta se presenté como una buena alternativa. Salvo por el detalle de que tenia
afos sin usar una y so6lo una vez habia andado con ella por calles y avenidas,

parecia ideal.

Me armé entonces de una bicicleta, casco y luces, pues salia cinco y media de la
mafana, para llegar al trabajo a las seis. Si bien pensaba que mis recorridos serian

solitarios, pronto me di cuenta de que estaba equivocado. Con excepcion del
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domingo, invariablemente me cruzaba con unos cuantos ciclistas por la mafiana, y
muchos mas en la tarde. Alguno de ellos me pregunto si estaba bien cuando tuve
mi primer caida, “enrielado”® en las vias del tren ligero. Quiza ese fue mi primer
examen. Bien dicen por ahi que el ciclista que no se ha caido, se va a caer, y quiza
el ciclista no se define por el tiempo que lleva pedaleando, sino por las caidas que

haya tenido.

Esto, de algin modo abre un primer interrogante. ¢ Qué define al ciclista? Mas adn,
¢, Qué define al ciclista urbano? Si se hace una busqueda respecto a qué define el
ciclismo urbano, aparecera la idea que define a esta actividad con base en los
desplazamientos cortos. La informacion obtenida por ejercicios como la encuesta
origen destino?* en el afio 2017, brindara informacioén respecto a las distancias en
promedio que recorre la poblacion que se mueve en bicicleta, la cual rondaréa los 4
km; por otra parte, cerca del 71% de los encuestados, no saldran de su alcaldia de
origen. Estos desplazamientos cortos, estaran motivados por un menor tiempo de
traslado o el evitar el gasto del transporte publico, y la mayor parte de las veces,
estaran relacionados con ir al trabajo o realizar algun tipo de compra en las
cercanias. (INEGI, 2020). Sin embargo, esta informacion no podra delimitar la
actividad del ciclismo urbano, en tanto, como su nombre lo indica, apuntara a pensar
los desplazamientos como parte de un viaje que va necesariamente del punto A al
B; origen, destino. Ademas de esto, el ejercicio estadistico y la realizacion de
promedios, sesgara aquellos viajes que van mas alla de esos 4 kilometros y que
implicaran un desplazarse por toda la ciudad, generando en esto una forma distinta
del recorrido. Asi como también, aquellas experiencias relacionadas con los

distintos oficios que implicaran utilizar una bicicleta y que dificilmente se podran

2 Cuando las llantas de la bicicleta se atoran en distintos agujeros presentes en el asfalto, ya sea
por el raspado de calles, la colocacion de coladeras en el sentido de la circulacién o en el cruce con
vias ferroviarias.

24 La Encuesta Origen Destino tiene como objetivo: “obtener informacion que permita conocer la
movilidad actual de los habitantes de la ZMVM, respecto a sus caracteristicas, motivo, duracion,
medios de transporte y horario de desplazamientos, entre otros aspectos de los viajes que realizan”.
(INEGI, 2020)
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encasillar en moverse exclusivamente de un punto a otro de la ciudad, servicios de
reparto, bici mensajeria, repartidores via aplicacion, vendedores, saldran de este
ejercicio estadistico. Entonces el ciclismo urbano no podra ser solo definido por los

traslados y las distancias.

Si lo pienso en lo particular, es sencillo desprenderse de lo planteado por una
encuestay por la estadistica. Para el 2017 ya no estoy trabajando en el mismo lugar,
pero me quedo con la costumbre de despertar a las cinco de la mafana y con la
necesidad de estar muy activo desde las 6 hasta después de mediodia, pues el
haber trabajado con adolescentes me mantiene en esa costumbre de no poder
detenerme hasta ya bien pasada la manana. Ante esa costumbre y la perspectiva
de estar inmévil en casa, decido salir a andar en bicicleta, ahora para hacer ejercicio.
Sin embargo, la que habia comprado se me hace poco practica. La curiosidad me
lleva a leer que el ancho de las llantas, su relieve y hasta el patron que tienen
dibujado pueden hacer el recorrido mas lento al tener mas friccién y causar mas
arrastre, ademas de que los amortiguadores, el material con el que esta construida
y el disefio en general de la bicicleta, la pueden hacer mas ligera o pesada. Asi que
busco algo distinto: aluminio, una geometria distinta y llantas mas delgadas, que
ademds se mediran de otra manera que al principio no entiendo. Si las otras eran
rodada 26 y median 2 pulgadas de ancho, estas son rodada 700 y miden 38
milimetros?®. Sistemas métricos aparte, la diferencia es abismal. El menor esfuerzo
pronto me lleva a aumentar las distancias. 15 kilometros se vuelven pocos. Quiero

salir a Coapa y recuerdo que algun callejon de los barrios de Xochimilco conecta

%5 | a utilizacion de distintos materiales, medidas de llantas incluido el sistema métrico de cada una
estara dado principalmente por el uso que se pretenda dar a cada bicicleta. Asi, una bicicleta con
una rodada (el diametro de la llanta) 700 mm y un ancho que podra ir desde los 18 hasta los 42 0 50
mm en su superficie de rodamiento, estara pensada para utilizarse principalmente en asfalto,
suponiendo el buen estado de este y permitir mayores velocidades, mientras que una llanta que
podra variar su diametro entre 24, 26, 27.5 o 29 pulgadas, y cuyo grosor de la superficie de
rodamiento estara arriba de 1.5 pulgadas, sera utilizada principalmente para caminos en malas
condiciones o terraceria. Sin embargo, en el uso casual de la bicicleta, estos elementos pocas veces

entran en consideracion.
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directamente con la pista de canotaje de Cuemanco. No lo encuentro, sin embargo,
recorriendo Barrio 18, que rodea parte de la pista, encuentro un callejon que me

lleva directamente a esta, asi como una calle que saldré directamente a periférico.

1 Recorrido cotidiano por barrio La Concepcién Tlacoapa, Alcaldia Xochimilco.

Aunque salgo un poco mas lejos, aun me detengo ante el puente de vaqueritos. La
subida, el tréfico, la velocidad de los autos, y en general cierto miedo me detienen.
Me mantengo entonces en una zona que, a la fecha, considero mas segura que

otras partes de la ciudad.

Esa comodidad de los recorridos locales se acabara en septiembre. El sismo, el
colapso del transito vehicular, mi asistencia al albergue del deportivo del SME?5,
todos estos elementos me terminan dando el impulso necesario para superar ese
puente. Mientras salgo de Xochimilco para llegar a Coapa y su escenario de calles
cerradas y edificios dafiados, paso frente a varios centros de acopio provisionales,
y pronto comienzo a ver también a muchos ciclistas, que van rumbo a Xochimilco,
llevando alimentos, medicamentos y herramientas. Sé que San Gregorio es una
zona afectadisima, y que subir en auto es muy complicado. Me genera mucha

curiosidad, al grado de encontrar informacién en redes, misma que me genera mas

26 Sindicato mexicano de electricistas
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preguntas ¢cdmo hacen esos ciclistas para cargar tantas cosas? ¢ Como le hacen
para estar dando vueltas todo el dia en la bici llevando carga entre viaje y viaje?

¢Es por el sismo y todos los afectos que despierta o es costumbre?

La distancia tampoco define al ciclista urbano, ni tampoco los motivos que lo llevan
a usar una bicicleta. Mas alla de aquellas personas que salen a recorrer la ciudad
en bicicleta como recreacién, es posible pensar en otros usos, sobre todo en lo
laboral. Si bien existiran casos de quien atraviese buena parte de la ciudad para
llegar a su trabajo, habra quien, por la naturaleza de este, tendra que recorrer una
gran cantidad de kilbmetros al dia, por ejemplo, los distintos servicios de bici
mensajeria, que al menos en su origen, se pensaron como servicios de “last mile
delivery”?’. Sin embargo, aqui, donde la milla no figura como medida de distancia
esta idea pronto se vio rebasada. Habra distintos servicios que se dedicaran a
repartir a lo largo y ancho de la ciudad, moviendo desde pequefios paquetes hasta
muebles o un gran volumen de articulos, gracias principalmente a las bicicletas de
cargay remolques. Aunado a ello, los servicios como Uber Eats o Rappi, que
han crecido en buena parte de la ciudad, como resultado entre otras cosas, de la
precarizacion laboral, romperan también con esta medida de la distancia promedio
y la l6gica de llegar sélo del punto A al B, pese a que podran ser pensados también
bajo esta l6gica de la ultima milla. Es complicado, pese al poco tiempo que tienen
funcionando en la ciudad, imaginar a la misma sin estos ciclistas, que podran ser
pensados como practicantes de otro ciclismo urbano. Lo que nos habla ya de la
dificultad de caracterizar a un ciclista en particular con base en criterios como los

motivos o la distancia que recorrera en la bicicleta.

La otra opcién sera pensar lo urbano desde el ciclismo. Aunque como tal esta
categoria abre una serie de complicaciones similares. Si suponemos que el ciclista
urbano es definido como ese que rueda cotidianamente en la ciudad, bien podemos
suponer que el ciclista que rueda en la zona conformada por las colonias Roma y

Condesa, por paseo de la Reforma y ciertas zonas de Polanco, comparte la misma

27 Entrega de Ultima milla.
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experiencia de quien rueda por la Avenida Ignacio Zaragoza?®, para llegar al centro
histérico, o quien sube hacia Santa Fe utilizando avenida Constituyentes u otras
vias que asciendan a la zona de corporativos®®. En este sentido, la posibilidad de
conocer estos recorridos hechos por multiples ciclistas®, permitird desmontar el
supuesto de que todos los recorridos pueden ser pensados de forma homogénea,
y poner en cuestionamiento no solo las diferencias geogréficas, sino, ademas, la
relacion que estos ciclistas podran establecer con los espacios recorridos. Asi, la
posibilidad de comunicar una experiencia como el transito por la ciudad se vuelve
un espacio de encuentro con el otro. Para Berenstein se trata de una “experiencia
erratica” que puede verse como la posibilidad de experimentar la otredad en la
ciudad. La experiencia erratica seria una experiencia de diferencia, del Otro y de los
otros (Berenstein Jacques, 2012). En este sentido, hos acercamos mas a una vision
de la experiencia como la planteada por Turner, quien vera en esta la posibilidad de
tener una sabiduria acumulada y constituida por cognicion, sentimiento y voluntad
(Cruz Santana, 2017, pag. 351):

Para Dilthey, la experiencia es un sistema muy coherente y multifacético, que depende de la
interaccion e interpenetracion de cogniciones, afecto y volicién. Se compone no solo de
nuestras observaciones y reacciones, sino también de la sabiduria acumulada (no del

conocimiento, que es cognitivo en esencia) de la humanidad. (Turner, 1985, pag. 190)

Se resalta aqui, la diferenciacion que Turner plantea entre sabiduria, como un
aspecto acumulativo de la humanidad, y conocimiento, que colocara mas cercano

al aspecto cognitivo. En este sentido, la definicion planteada por Berenstein, de una

2 Principal entrada a la Ciudad de México por el lado Oriente de la ciudad. Avenida por la que
transitaran automaviles, transporte de pasajeros, asi como transporte de carga,

29 Por otra parte, el poniente de la ciudad se encuentra a una altura mucho mayor que el resto de la
ciudad, ademas de esto, sus principales vias de acceso son avenidas por las que también circularan
transportes de pasajeros y vehiculos de carga.

30 Parte del trabajo de campo, implico también participar de distintos grupos en redes sociales,
particularmente Twitter y Facebook, en las que constantemente los usuarios suben grabaciones o
escriben pequefios textos refiriendo estas experiencias. En este sentido, la posibilidad de compartir
dichos recorridos permite reconocer no sélo otras realidades geograficas, sino la existencia de una

practica en comun, pese a estas diferencias.
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experiencia del Otro y de los otros, podra ser entendida como la parte de esta
acumulacion de sabiduria. En este sentido, Turner planteara que la adquisicion de
esta no sucederd a través del pensamiento solitario, sino a partir de la participacion
inmediata o indirecta en los distintos dramas socioculturales®!, en los cuales sera
posible observar la tension producto del conflicto en las sociedades, asi como los
posibles resultados que de esta tension podran resultar, los cuales iran desde la
restauracion de la paz y la normalidad entre los participantes (de la sociedad) al

reconocimiento de una irremediable ruptura o cisma (Turner, 1986, pag. 39).

Asi, constituird el concepto de experiencia a través de tres dimensiones, un cuerpo
de conocimientos y creencias de lo que se considerara el mundo real, un conjunto
de juicios de valor y un sistema relativamente coherente de fines, ideales y principios
de conducta. En ese sentido, sera posible pensar la experiencia en Turner, no como
un estructura fija, mera reunién de sabiduria que estara solamente acumulada, sino
como parte de una estructura cambiante que permitira encontrar una solucién

convincente a las cuestiones de la vida.

Weltanschauung no es una estructura fija y permanente de ideas eternas, sino que en si
misma representa en un momento dado una etapa dispensable en la lucha interminable de
la humanidad por encontrar una solucién convincente a lo que Dilthey llama "el enigma de la
vida". (1985, pag. 191)
En ese sentido, se puede empezar a entender la experiencia que implicara recorrer
sitios como el sur-oriente de la ciudad; Xochimilco, Coapa, Periférico Oriente,
Iztapalapa, Nezahualcéyotl, etc. como esta acumulacion que permitird pensar
formas otras de experiencia. El poder observar recorridos en estos lugares, permite
darnos cuenta de dinAmicas particulares, asi como de actores especificos de estos
contextos, como podra ser la presencia de bicitaxis en alcaldias como Tlahuac y

Xochimilco. Estas zonas, ademas, se presentan como sitios donde tradicionalmente

31 Para Turner, la existencia de estos dramas: revelaran las relaciones ‘taxonémicas” entre los
distintos actores (sus lazos afectivos, posiciones estructurales, clase social, status politico, etc.), sus
lazos y oposiciones de intereses y amistad, su red personal de uniones y relaciones informales.
(Turner, 1982, pag. 5)
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se usara la bicicleta y que distan de presentar las mismas condiciones que otras
zonas de la ciudad, donde la practica del ciclismo estara contemplada en mayor o

menor medida por gobierno y autoridades.

Como ejemplo de esto, podria sefialar los recorridos que buena cantidad de ciclistas
realiza cotidianamente entre Xochimilco, Coapa y la zona de periférico oriente,
trayecto que personalmente realizo para llegar a la universidad o a la estacion de
metro ubicada en Periférico y avenida Tlahuac. Si esto es pensado en un recorrido
gue inicia en Xochimilco, se parte desde la experiencia de rodar desde los pueblos,
por carreteras y caminos viejos, muchas veces compuestos de sélo dos carriles para
posteriormente, llegar a la zona de barrios concentrados en el centro de la alcaldia.
Pese a laimagen que pueda producirnos el andar en bicicleta en una carretera, esta
zona y los barrios se presentaran como experiencias particularmente tranquilas.
Salvo algun peatdn que cruzard la calle sin voltear, algin automovilista que da la
vuelta sin avisar, bicitaxis que daran vuelta en “u” en las calles angostas de los
barrios, la experiencia apuntara a una calma muy extrafia; quiza por el estado en el
gue se encuentran las carreteras, por el ancho de los callejones y el hecho de que

siempre hay personas caminando en estas zonas, habra cierta lentitud y calma.

Si continuamos con ese recorrido en los barrios, para cortar camino y llegar a
periférico mas rapido, sera necesario entrar a una zona de calles que, mas que dar
vuelta, se retuercen de forma irregular. De ahi quedara llegar al quinto callejon de
Chicoco y dar la vuelta hasta llegar al canal donde un par de trajineras manejadas
por vecinos del barrio, cruzaran a la gente hacia la pista de canotaje de Cuemanco.
De algun modo, este cruce representara un salir de Xochimilco, pues los préximos
3 0 4 kilbmetros, seran una especie de transicion. Algunas personas corriendo, otros
tantos en bicicleta, y ocasionalmente un auto. Seran 5 o 6 minutos de escuchar
solamente el rodar de las llantas, algun ruido adicional que quiza sea una falla
mecanica, las indicaciones de los instructores de remo, y el ruido de las aves que
habitan ahi. Llegar a periférico rompera con estos minutos de calma, mas ahora que
se construye un puente vehicular en la zona. Es entonces que, este recorrido se

presenta como una “puerta de entrada y salida” que permite distinguir diferencias
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entre los distintos espacios a recorrer en el dia a dia. Mayol considerara que este
dentro y fuera, poco a poco se volveran la prolongacion de un dentro, donde se
efectla la apropiacién del espacio (De Certeau, Giard, & Mayol, 2010). Y de algun
modo es asi, a partir de cruzar el canal, poco a poco la ciudad se va haciendo mas
grande, la posibilidad de conocerla en bici se va extendiendo.

2 Cruce entre el Barrio La Concepcién Tlacoapa y pista de canotaje Virgilio Uribe, Cuemanco.

Si me centro exclusivamente en mis recorridos, llegar a esta zona de periférico me
abre dos alternativas: Circular por periférico hasta la estacién del metro periférico
oriente, donde dejaré la bici en un bici estacionamiento a cargo del gobierno de la
ciudad y me continuaré moviendo en metro o por otra parte; atravesar periférico, ya
sea por el puente peatonal, cargando la bici, casi siempre con un par de candados
y alforjas o avanzar sobre periférico un kilometro mas hacia adelante, a la altura del
parque ecolégico de Cuemanco, donde hay uno de los escasos puentes en la
ciudad en lugar de escalera, tendra rampas, facilitando subir con la bici; de hecho
ni siquiera hay que bajarse de esta. Quiza el hecho de que haya un deportivo y el
parque ecoldgico y ambos sitios permitan la entrada a ciclistas sea lo que explica la
decisién de tener un puente asi. Este kildmetro sobre periférico, pese a ser una
experiencia ya conocida, no deja de sentirse exactamente igual en cada ocasion.
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Llevo una bicicleta, no hay carroceria entre mi y los autos que sin problemas pasan
a mi lado a 80 kilometros por hora con cerca de una tonelada de peso; mi velocidad
méaxima en esa zona rondara los 30 km/h y los 20 kilos que pesa mi bicicleta entre
alforjas y candados no me da la menor proteccion ante algun incidente. Hay que
sefalar que no poca gente toma esta ruta en bicicleta, y muchos lo hacen por la
banqueta. A la fecha, yo también lo llego a hacer, y cada vez surge la misma
pregunta: ¢ Banqueta o avenida? Decidir que lo haré por la avenida, siempre implica

cierta emocion.

Una vez cruzando el puente, la experiencia cambia de nuevo. El mercado de flores
tiene cierta calma pues la avenida que lo recorre es paralela a Periférico, asi que
rara vez esta muy transitada. Termina ésta y al cruce con Canal Nacional ya es otra
cosa. Calzada del hueso y la UAM avisan que estas en Coapa. Ya estas donde el
auto y el camién se imponen, avanzan y frenan segun lo dicta el semaforo. Aca la
alerta es constante: observa el piso porque hay baches y una especie de “chipotes”
desde la UAM hasta el cruce de Hueso y Sauzales, también voltea constantemente
hacia atras por si tienes que hacer un cambio de carril de repente, pero mantén la
mirada al frente por si algun auto estacionado en la avenida decide arrancar
mientras vas pasando, si el seméaforo esta en rojo has lo posible por colocarte hasta
el frente de la fila, procura circular al centro del carril pero atento a que algn camién
no te vaya a rebasar para frenar inmediatamente delante de ti y si lo hace, no
rebases por la derecha porque alguien va a bajar o a subir; voltea si rebasaras por
la izquierda, cuidando que el camion no arranque en cuanto lo estés rebasando.
Claramente, aca el estado de alerta se vuelve indispensable y hasta cierto punto
una constante, ademas, de manera muy extrafia, se vuelve una situacion
placentera. La lentitud es relativa, pues el auto que te rebasa a exceso de velocidad,
probablemente se va a quedar en el proximo seméaforo; mientras ta buscaras llegar
hasta adelante y seguir avanzando a tus quiz& 20 kildmetros por hora. Hay en todo
esto cierto aprendizaje, una forma de leer este espacio y de ensefarse a fluir en
dicho hervidero de movimientos. Aca se vuelven indispensables habilidades como
‘ratonear’, buscar los pequefios espacios que se van abriendo en un atasco para

poder avanzar y colocarse en un espacio mas seguro, procurando mantener el
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equilibrio pues este ‘ratoneo’ implica a veces, moverse en velocidades muy bajas,
esperando una apertura para poder pasar. Este avanzar lentamente hace mas
complicado mantenerse sobre la bici pues el cuerpo se entera, busca casi sin darse
cuenta, bajar un pie, hacer contacto con el suelo, y sélo la practica permite dominar

la mayor parte de las veces ese movimiento involuntario.

Regresar a Xochimilco, podra ser pensado también en términos de un aprendizaje
constante. Si hablamos por ejemplo de las diferencias presentes en las zonas de
Xochimilco, donde conviven amplias zonas habitacionales, barrios y pueblos
originarios, pueblos ubicados en la zona cerril y aun amplias zonas verdes, es
entendible que no pueda haber un conocimiento o experiencia total de la alcaldia.
Si hablamos, por ejemplo, de la zona de humedales de San Gregorio Atlapulco y
San Luis Tlaxialtemalco, la experiencia es radicalmente distinta a cualquier imagen
gue podamos hacernos de lo que es la ciudad o rodar en la ciudad. Las calles y el
pavimento desaparecen momentaneamente, dejando tierra, agua y plantas y el
sonido de aves y el viento. Un escenario que provocara incredulidad en la mayoria
de las personas en tanto el reconocimiento de estos lugares sera pensado en

términos de un descubrimiento.

En este sentido, la practica del ciclismo realizado en la ciudad de México se plantea
como realidades multiples, imposibles de ser homogenizadas en una sola imagen
del ciclismo o limitadas a partir de un aspecto geografico. Asi, el rodar en la ciudad
no s6lo como desplazamiento sino como una forma de observacion, permite pensar
en estas diferencias y lo que podran significar como parte de la construccién de una

practica grupal.

65



El sur-oriente de la ciudad

Las bicicletas abundan en la periferia, no asi la infraestructura ciclista®?. Si se revisa
el mapa ciclista interactivo de la ciudad de México, publicado en el mes de
septiembre de 2020 por la Secretaria de Movilidad (SEMOVI), para el cual se
utilizaron datos provistos por la ciudadania, quienes aportaron informacion sobre
sitios como talleres de bicicletas (SEMOVI, 2020), es facil darse cuenta de esto. En
la perspectiva aérea que el mapa nos brinda, se vera sélo la ciclovia a Cuernavaca,
los trabajos en ciernes en Tlahuac y tres o cuatro kilbmetros de vias ciclistas en
Xochimilco. Milpa Alta sera s6lo oscuridad o una zona inexistente en términos de
infraestructura. El poniente se observa igual, quiza por ser una zona de muchas
pendientes, donde moverse en bici ni siquiera es una opcion considerada por los
planificadores y tomadores de decisiones; aunque en la practica si exista gente que
sube a esta zona dia con dia. Santa Fe, Tacubaya, Observatorio, Alvaro Obregon.
Todas estas zonas negras seran reflejo de la planeacion gubernamental. La
infraestructura es para ciertas zonas, para otras no. Situacion que desde luego no

limita ni borra la practica del ciclismo en estas zonas.

Ahora, si a este mapa se le ocultan todos los simbolos y trazos que representan esa
infraestructura, y se dejan solo los relacionados a los talleres de bicicletas, la
perspectiva cambia. Xochimilco, Tlalpan, Coyoacan, Tlahuac, Iztapalapa se vuelven
mucho mas visibles bajo este criterio. Se puede deducir que la existencia de tantos
talleres se debera a que necesariamente hay muchas bicicletas, oferta y demanda.

Pero, si hay muchos ciclistas, queda cuestionarse la ausencia de ciclovias. ¢ Sera

32 Al referirnos a infraestructura ciclista, englobamos la existencia de Ciclovias, espacios de
circulacién exclusiva para movilidades alternativas, confinados por medios fisicos; ciclo carriles,
delimitados s6lo con marcas en pavimento y exclusivos para movilidades alternativas; carriles con
prioridad ciclista, en los cuales pueden circular todos los vehiculos, sin embargo los reglamentos
apuntaran a la preferencia de uso para ciclistas y movilidades alternativas; y carriles compartidos
bus-bici, carriles mas anchos de lo normal, construidos con reductores de velocidad y los cuales
estaran destinados para uso exclusivo de ciclistas, movilidades alternativas y transporte publico
(Movilidad, 2020).
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gue no hay demanda? Para esto, es necesario desprenderse del mapa. Si bien este
nos permite la posibilidad de observar ciertos elementos representados a lo largo
de amplias zonas de territorio, se vuelve necesario pensar en cémo a nivel del suelo
y de las practicas cotidianas, la presencia de estos ciclistas imaginados se

materializa en practicas y recorridos.

3. 1zq. Infraestructura ciclista de la ciudad de México en lineas de colores. Der. Se afiaden tiendas y talleres
de bicicletas, en rojo. (SEMOVI, 2020)

Para esto, bien es posible hacer uso de la etnografia, de observar en los traslados
cotidianos; y con esto constatar la gran cantidad de ciclistas que se mueven en
zonas como el sur oriente de la ciudad. Ya sean recorridos cortos para ir a comprar
al mercado o a la tienda, para llevar a los nifios a la escuela, ya sean vendedores
en triciclos o bicitaxis, el uso de la bicicleta en estas zonas es una constante;
detenerse un momento en zonas como el centro de Xochimilco, el cruce de las
avenidas Guadalupe |. Ramirez y Prolongacién division del Norte, o el final del
callejon Chicoco, que muchas personas utilizan para salir directamente a Periférico
Oriente 0 al embarcadero de Cuemanco. Sera posible también continuar al sur,
circular por avenida Nuevo Ledn para llegar a San Gregorio, San Luis
Tlaxialtemalco, Santa Cruz Acalpixca, Nativitas; todas estas zonas donde a lo largo
del dia se veran circulando gran cantidad de ciclistas. Sin embargo, queda

cuestionarse en el cOmo se llega a esta situacion. De qué forma la bicicleta se vuelve
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un instrumento de uso tan comun en esta zona de la ciudad al grado de volverse
una parte central de la movilidad cotidiana, y no solo un objeto de divertimiento o
recreacion, como se ha cimentado su uso a lo largo de los afios y no so6lo a partir

de las ultimas décadas.

En este sentido, es necesario mencionar que el uso de la bicicleta en las zonas
periféricas de la ciudad se dio a partir de una transformacion en las practicas de
movilidad en la Ciudad de México. Si en la década de 1930 -1940 esta se habia
presentado como un vehiculo accesible al grueso de la poblacion, lo cierto es que
con la introduccion y auge del automovil el uso de la bicicleta fue relegado hacia las
zonas circundantes de la ciudad. Colonias populares, pueblos y barrios en los que
ésta fue arraigadndose y volviéndose parte de un uso cotidiano (Pino, 2018, pag. 7);
y a la par viendo transformados los sentidos que a esta se le atribuian. Pronto paso,
de ser un vehiculo de facil adquisicion a un vehiculo de poca monta, comparado con
el lujo y la comodidad del automdévil. Ambos factores, su ubicacion en territorios
aledafios al gran centro urbano de la Ciudad de México y la relacion entre la
propiedad de un automdvil y el estatus social que este otorgaba, generaron pronto
un imaginario respecto a la bicicleta que incluso definié las zonas de la ciudad en
gue ésta encontro su lugar. Los llamados “pueblos bicicleteros”, zonas populares o
con poco desarrollo a comparacion de la ciudad, donde esta movilidad en bicicleta
otorgaba también un estatus social, inferior a comparacién de quien transitaba en

un automovil.

Si bien esta transformacion del imaginario generara cierto rechazo hacia la bicicleta
como un vehiculo protagénico dentro de las ciudades, esto no implicé que el
ciclismo se desarrollara en las zonas de la periferia, atendiendo particularmente las
necesidades de los integrantes de la comunidad en el ambito local. Ejemplo de esto
seran los multiples oficios que utilizaran la bicicleta como parte de sus herramientas
de trabajo. Si nos concentramos exclusivamente en Xochimilco, sera posible
observar que buena parte del uso laboral de la bicicleta estard centrado en realizar
labores de reparto y venta de distintos productos comestibles, el traslado hacia

zonas de cultivo como las chinampas, el traslado de remeros hacia los distintos
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embarcaderos, asi como la cada vez mayor cantidad de guias turisticos, que se
moveran principalmente en bicicleta para conducir a los turistas. Aunado a esto, la
geografia de zonas como el centro de Xochimilco, y sus barrios aledafios, cuyo
trazado irregular de calles angostas y callejones ha fomentado el uso de bicitaxis,
guienes en su mayoria realizaran recorridos cortos entre los barrios y el centro de
la Alcaldia y tendran una facilidad mayor para circular por dichos espacios a

diferencia de otros servicios de transporte de pasajeros como los taxis.

Es entonces, que estas practicas, aunadas a todos los otros recorridos que se
realizan en bicicleta en esta periferia, podrdn ser pensadas como parte de un
contexto, en el cual el uso de la bicicleta se va revelando como una practica cultural,
la cual estara definida por Mayol como el conjunto mas o menos coherente, mas o
menos fluido, de elementos cotidianos concretos o ideoldgicos, a la vez dados por
una tradicion, y puestos al dia mediante comportamientos que traducen en una
visibilidad social fragmentos de esta distribucion cultural [...] (De Certeau, Giard, &
Mayol, 2010, pag. 7). Esto permitir4 sefialar que dicha practica, en tanto llevada a
cabo en la cotidianidad, y pese a que escapa la mayor parte de las veces a ejercicios
reflexivos, sera un elemento que constituya parte de la narrativa de dicha
comunidad, haciendo del transito en bicicleta en Xochimilco, una actividad que
“siempre ha estado ahi”. Mas alla de un ciclismo pensado como una actividad
reivindicativa de las grandes ciudades, que estard enmarcado por discursos de
sustentabilidad, o actualmente enmarcados dentro de una logica de establecer una
“sana distancia”, el uso de la bicicleta se dara de una forma mas integrada al dia a

dia.

Sin embargo, esto no significa que el ciclismo existente en Xochimilco deba
pensarse como una practica cerrada, desconectada del resto de la ciudad y sus
practicas. Si bien ya mencionamos que existen una serie de ciclistas que se
moveran mayoritariamente en los limites de la alcaldia y en actividades centradas
en lo local, también habra una gran cantidad que utilicen la bicicleta para moverse
a otras zonas de la ciudad, posibilitando con este recorrido la apropiacion de esos

espacios que poco a poco se irdn descubriendo y ampliando, formando una solucién
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de continuidad entre estos espacios locales y esos espacios de la ciudad por
descubrir. (2010, pag. 10).

Esta ampliacion de los espacios conocidos significara también, la posibilidad de
aprehender la experiencia de dicho territorio, y necesariamente se colocard en
cuestionamiento la propia. Si se piensa en la Ciudad de México como una ciudad
compuesta por ciudades (Duhau & Giglia, 2008) , las cuales tendran caracteristicas
gue marcaran diferencias entre unas y otras, sera posible plantear que estas
llamaran la atencion de quien las observe, generando en algunos casos el
cuestionamiento ante estas diferencias. Ejemplo de esto serdn algunas propuestas,
lanzadas sobre todo en los ultimos dos afios, respecto a la exigencia de construir
ciclovias en estas zonas de la periferia de la ciudad donde existe una alta cantidad
de usuarios de la bicicleta, asi como resultados concretos ante estas exigencias,
siendo ejemplo de esto algunas zonas de Tlahuac, o pequefios espacios de
Xochimilco. Estas propuestas, en las cuales participaran actores de la sociedad civil
integrados en grupos ciclistas, estaran construidas a partir del rodar cotidiano de los

grupos.

En este sentido, las peticiones y reclamos por la construcciéon de infraestructura son
constantes. Mas alla de algunas respuestas por parte del gobierno de la ciudad
como la construccion de la ciclovia en el eje 10 Santa Catarina, las acciones que la
comunidad pide, terminan en proyectos a medias. Si a finales del 2018, cuando el
trabajo de campo apenas se estaba formalizando, integrantes del grupo Ometéotl
me compartian la propuesta que se estaba elaborando respecto a la infraestructura
ciclista para Xochimilco, la cual contemplaba Tulyehualco, San Luis Tlaxialtemalco,
San Gregorio Atlapulco, asi como la zona del centro histérico de la alcaldia; y en
julio del 2019 personal de la SEMOVI en conjunto con los grupos Ometéotl y
Ajolobikers hacian recorridos por la alcaldia para definir los espacios de las ciclovias
de Xochimilco, los resultados de todo esto, a finales del 2019 se presentaron como
desconcertantes. Salvo tres zonas donde la ciclovia es confinada, a la altura del tren
ligero La Noria, con rumbo a la Preparatoria 1 de la UNAM, y dos tramos en el centro

histérico, lo demas son solo balizamientos: lineas de pintura que van de la estacion
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del tren ligero Huichapan, al centro de Xochimilco y de ahi recorrera la avenida
Violeta, para dar vuelta en Hermenegildo Galeana y llegar al embarcadero Nuevo
Nativitas, ademas de esto, se realizaran trabajos de balizamiento en calles muy
alejadas al transito cotidiano de los ciclistas, queriendo mandarlos no sélo a calles
secundarias, sino sugiriendo que su recorrido debiera ser rodeando ciertas zonas,
haciéndolo mas largo y desbaratando con esto una de las finalidades de la ciclovia,
facilitar traslados. Sobre esta resolucion del proyecto, se hablard en una reunion
con representantes de la SEMOVI el dia 26 de diciembre de 2019, en la cual se
ponen en cuestionamiento estas decisiones, considerando que las propuestas y
recorridos previos no proponian nada de lo realizado. Ante esto, la respuesta de los
representantes alude a las dificultades de trabajar con el alcalde de Xochimilco,
pues se opone a que la infraestructura tome un carril de las vias principales de

acceso a la alcaldia. “Es una persona de trato dificil, no como el de Tlahuac”, dicen.

4 Infraestructura en Xochimilco. La misma evita las avenidas principales, aumentando la distancia
que los ciclistas deben recorrer. Ademas de esto, s6lo algunas partes estaran confinadas.
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Y quiza hay mucho de eso, ambas licitaciones para la construccion de las ciclovias,
para Tlahuac y Xochimilco, se lanzaron al mismo tiempo. La de alla esta confinada,
aunque invadida por autos estacionados. La de aca, se pudo constatar a través de
realizar un recorrido por las zonas por las que pasa, se trata solo de carriles
balizados e ignorada en la mayor de sus partes. Mientras que, en los tramos
confinados en el centro histérico de la alcaldia, es ampliamente utilizada, aun
cuando haya vehiculos estacionados. Dicho recorrido, realizado en un dia de poco
movimiento, debido a las vacaciones decembrinas, se realizara con muy poco trafico

y diferira de la cotidianidad en la alcaldia.

AUn con esas particularidades, hay varios elementos a destacar sobre el recorrido,
Particularmente en lo relacionado a la avenida Violeta, siendo esta usada desde
hace décadas como una via de dos carriles, en la que la mayor parte de las veces
habra autos estacionados. Acd, por ejemplo, se realizé sélo el balizamiento de un
supuesto carril ciclista que en los hechos no opera ante la estrechez del espacio.
Aun cuando la alcaldia informé de esta decision con anticipacién, solicitando que se
retiraran los vehiculos estacionados ahi, poca gente hizo caso. Sin otro espacio
donde colocar los automoviles, teniendo calles secundarias aun mas angostas que
las avenidas, se presentaba como un resultado esperable que no cedieran un
espacio que por costumbre asumen como propio. Sin embargo, esta practica no

dejara de chocar con las demandas de un espacio exclusivo para la practica ciclista.

Pensar estas dos dimensiones; por un lado, la demanda de tener esa infraestructura
vista en otras zonas de la ciudad, y por otro la dificultad que esto plantea debido a
las condiciones particulares de ciertas zonas de la ciudad permite permitird enunciar
cierto conflicto. Por una parte, el deseo de ser participe de esta infraestructura, de
este producto de las grandes ciudades que seran la infraestructura orientada al
ciclista, asi como todo el discurso y practicas que permitiran esta se materialice, y
por otra las costumbres y formas tradicionales de una zona que presenta
caracteristicas y practicas muy diferentes. En este sentido, retomamos la nocién del
“cosmopolitismo” (Duhau & Giglia, 2008, pag. 362) que estas zonas de la periferia

desarrollaran en tanto la capacidad de incorporar en su tradiciones, un sinniamero
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de elementos externos, tradicionales y modernos, sin embargo, hablamos acé de
ese cosmopolitismo no como practicas definidas o elementos materiales, sino como
parte de un conflicto entre practicas distintas de habitar la ciudad, planteando en
este conflicto la posibilidad de un proceso de resignificacion a partir de estas

diferencias.

Este proceso de resignificacion, del cual suponemos se puede ser testigo a partir
de estas demandas por la construccion de infraestructura, supondra también una
transformacion respecto a la posibilidad de posicionarse en el espacio de una forma
distinta. Si pensamos de nuevo en este “cosmopolitismo”, como la posibilidad de
adoptar esos elementos de la modernidad a las practicas y espacios mas locales,
es posible entender ciertas perspectivas que se tendran a partir de pensar la
practica ciclista en zonas en las que la convivencia cotidiana aun permite el
reconocimiento de las personas como integrantes de cierta localidad, planteando
con esto una forma distinta en la que el sujeto podra ser reconocido en ese espacio
de lalocalidad. Para pensar en esto, es conveniente tomar una cita textual, producto
de un encuentro de distintos representantes de grupos ciclistas que se asumen

como parte de esa periferia:

Pablo: Yo no conocia a nadie del oriente y ahora salgo y me saludan: “iHola P.!” y es bien
bonito eso. Porque con la bici te ves, si tU vas en micro no te ves, si vas en carro no te ves,
entonces no te conoces. Y aqui cuando tu vas en una bici conoces al de la bici y lo saludas,

entonces me saluda gente del oriente y hasta del estado, que luego me los encuentro.

A partir del reconocimiento y de la construccién de redes, de una practica que
implicar& colocarse en lo publico, saldran a la luz formas distintas de entender este
espacio, lejano por un momento, a las logicas del traslado, o cuestionando a ese
espacio abstracto sefialado por Lefebvre como aquel formal y cuantitativo, que
niega las diferencias, tanto las que proceden de la naturaleza y del tiempo (historico)
como las que vienen del cuerpo, la edad, el género y la etnia. (Lefevbre, 2013, pég.
108). En este sentido, abrir estos espacios pasara por la posibilidad de que las
vivencias y experiencias, que aca estaran expresadas en la afectividad implicita en
el acto cotidiano del saludo, podran dar cabida al reconocimiento y la alteridad,

siendo ademas formas en las que se cuestionara el caracter negativo de lo
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abstracto. Ahi donde la abstraccién disuelve y engloba a la aldea y a la ciudad,
ademas de reemplazarlas, este reconocimiento se planteara como una expresion

fugaz, de un espacio social otro.
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Las fronteras imaginarias de la ciudad

No es desatinado asumir que la periferia se constituye a partir de una carencia,
misma que no existira en el centro. Si pensamos esta centralidad en términos de la
Ciudad de México, sera facil observar la saturacion que el centro de la ciudad ofrece.
Comercios, gente, vivienda, infraestructura, modernidad e incluso historia se
concentran desde el zécalo y en unos kildmetros a la redonda. En tal saturacién de
significados es facil encontrar un arraigo, la posibilidad de encontrar puntos posibles
en los cudles reconocerse y experimentarse. Ante ese exceso de significados, la
periferia palidece. Hay cierta posibilidad de imaginar eso que escapa al centro,
aungue pudiera ser terreno de imaginaciones y desconocimiento, esencialmente se
presentard como su contrario. Los restos, los espacios vacios, con cierta posibilidad

de ser representados, pero a partir de una posicion contraria a ese centro.

Asi, el centro es pensado como uno de estos polos, a partir del cual se proyectaran
las formas posibles de habitar en las zonas circundantes. La zona centro del pais,
el centro de la ciudad, la zona centro de las alcaldias, etc., se presentaran como los
sitios en que se concentraran la mayor cantidad de servicios, de vias de acceso,
centros economicos, edificios gubernamentales, construcciones religiosas e
histéricas, etc. El centro apunta entonces a ser imaginado a partir de esta
concentracion y saturacion de usos; mientras que la periferia estara imaginada a
partir de cierta carencia respecto a los usos y practicas posibles de ser llevados a
cabo. En este sentido, sera posible pensar que es en este centro en el que se
desplegara la mayor cantidad de practicas y significaciones de la vida cotidiana,
gue, bajo el contexto actual, estaran planteados desde el imaginario social del
capitalismo y la productividad. Es entonces que se vuelve necesario pensar esta
dicotomia entre centro y periferia no sélo en términos de una concentracion de usos,
sino lo que estos implicaran al pensar la ciudad como un espacio que reproducira
las relaciones de produccion de un modelo neoliberal. Asi, sera posible pensar en
las caracteristicas territoriales de las ciudades no sélo como resultado necesario del
desarrollo, sino como parte de una produccién espacial y discursiva que, a su vez,

afectard la conformacioén de subjetividades de los habitantes de dichos espacios.
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En este sentido se vuelve necesario retomar lo planteado por Lefebvre en “La
produccion del espacio” quien, a partir de una triada conceptual, compuesta por la
practica espacial, las representaciones del espacio y los espacios de
representacién. permitira entender los espacios como producciones sociales,
atravesadas por una dimension historica.
(a) La préactica espacial, que engloba produccién y reproduccion, lugares especificos y
conjuntos espaciales propios de cada formacién social; practica que asegura la continuidad
en el seno de una relativa cohesion. Por lo que concierne al espacio social y a la relacién

con el espacio de cada miembro de una sociedad determinada, esta cohesion implica a la

vez un nivel de competencia y un grado especifico de performance.

(b) Las representaciones del espacio, que se vinculan a las relaciones de produccion, al
«orden» que imponen y, de ese modo, a los conocimientos, signos, codigos y relaciones

«frontales».

(c) Los espacios de representacion, que expresan (con o sin codificacién) simbolismos
complejos ligados al lado clandestino y subterraneo de la vida social, pero también al arte
(que eventualmente podria definirse no como cédigo del espacio, sino como cédigo de los

espacios de representacion). (Lefevbre, 2013, pag. 92)

A partir de estos tres conceptos, se podra plantear la constitucion de los espacios
urbanos, concretamente de las ciudades a partir de la interaccion sucedida en las
practicas espaciales, entendidas como produccion y reproduccién de una realidad
urbana, que incluira desde los modos en que se utilizara el tiempo, las rutas y redes
gue ligaran tanto los sitios de trabajo como de la vida privada asi como las formas
de desplazamiento por estos sitios; entre las representaciones de espacio,
ordenadores de la vida social en tanto su papel de espacio dominante y
fundamentando las distintas relaciones de produccion y orden que existiran en la
ciudad; y espacios de representacién en los que simbolismos, e imaginarios,
expresiones de la vida social, se presentaran como el espacio experimentado

directamente por los habitantes.

Lefevbre realizara un paralelismo respecto a la dimension corporal, en la cual

colocara también estas 3 dimensiones. Las practicas espaciales seran ahi el uso
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del cuerpo, el empleo de las manos, los miembros, de los érganos sensoriales,
siendo ésta la esfera de lo percibido. Por otra parte, las representaciones del cuerpo
estaran planteadas a partir de la experiencia cientifica: conocimientos anatémicos,
psicoldgicos, relacionados con las enfermedades y los remedios; finalmente, lo
vivido tendra que ver con la experiencia corporal, en la que la cultura influira
fuertemente a traves de los simbolos, que haran pasar a la cultura como constituida
desde la inmediatez y no desde su caracter histérico (2013, pag. 99) Esto permitira
entender de mejor manera el caracter relacional de estos 3 conceptos. Sin embargo,
ante lo que podria asumirse, desde esta metaforizacion de los espacios en el
cuerpo, como un funcionamiento coherente, sera cuestionado posteriormente. Asi,
la posibilidad de considerar a estos 3 elementos desde un caracter inestable

permitira entender también la posibilidad de transformacion de los espacios.

Si el espacio concebido o las representaciones del espacio son por un lado
ordenadores de la vida a través de las practicas de los expertos, existira en estos la
posibilidad constante de un estallamiento, debido a las incoherencias, producto de

su misma condicién de saber.

Las representaciones del espacio estarian penetradas de un saber (una mezcla de
conocimiento e ideologia) siempre relativo y en curso de transformacién. Serian pues

objetivas, aunque susceptibles de ser revisadas (2013, pag. 99)

Mientras que los espacios vividos, o espacios de representacién, en tanto
conformados por la imaginacion, y el simbolismo, seran necesariamente, ajenos a
las reglas de la coherencia o cohesion. En este sentido, Lefebvre planteara este
espacio de representacion como aquel que se vive, se habla, aquel que contendra
un nudcleo o centro afectivo. Este espacio, sera el que contendra los lugares de la
pasion y la accion.

Los espacios de representacion, vividos mas que concebidos, no se someten jamas a las

reglas de la coherencia, ni tampoco a las de la cohesion. Penetrados por el imaginario y el

simbolismo, la historia constituye su fuente, la historia de cada pueblo y la de cada individuo

perteneciente a este. (2013, pag. 99)
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No se asume en un principio, que la existencia de esta dinamica centro-periferia,
sea resultado exclusivamente de la intervencion por parte de expertos, en el sentido
de los distintos planes y trazados de la ciudad que han desembocado en la
existencia de un centro donde se concentrara buena parte de la vida productiva de
la ciudad, esto en tanto una expresion del espacio concebido. Se plantea ademas
gue, si bien esta planificacion hara del espacio percibido, es decir de los espacios
fisicos de la periferia, zonas en las que cierta planificacion en la que los usos
productivos no seran prioridad, o estaran orientados a otras formas de entender la
produccion, como podra ser la agricultura en las zonas sur oriente de la ciudad, esto
no implicara que dichas zonas se mantengan bajo esa caracterizacion como si el
ambito de lo concebido se mantuviera aislado. Seria un error asumir que la vida
cotidiana de los habitantes de la ciudad y la imaginacion, que Lefevbre mantiene
como un acto pasivo, podran ser contenidos a partir de los ordenamientos y
regulaciones de un espacio concebido. Esta imaginacion no se quedara en el ambito
de la pasividad y se considera que se expresara a partir de ciertos
cuestionamientos, concretamente respecto a la oposicion centro-periferia y la
inclusion de préacticas y demandas que originalmente no estaran planificadas o
concebidas para estas zonas de la ciudad, ademas de algunos cuestionamientos

relacionados con la existencia de distintos limites vividos de la ciudad.

En este sentido, se presenta un ejemplo que apunta a pensar en esta capacidad de
simbolizar ciertos espacios de la ciudad a partir de los usos cotidianos, poniendo
tema la relacién que se establece entre el espacio geogréafico de la ciudad y como
este es imaginado por ciertos ciclistas. Para esto, se toma una anotacion del diario

de campo gue se cita a continuacion:

Me cité con Luis en la alameda del sur para irnos de ahi al parque de los venados,
el punto de reunién sur que los distintos grupos que convocaron a la manifestacion
habian seleccionado. El oriente estaba por metro puebla, el norte en Azcapotzalco
y el poniente por la zona de Mixcoac. La decision de irme con €l tuvo que ver con
gue era mi primera salida a un punto tan lejano de mi casay las zonas que conozco
y que me hacen sentir confiado. Durante el trayecto, ademas de sefialarme algunos

puntos de cuidado, como baches o coladeras, ademas de darme indicaciones
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respecto a donde ratonear o qué carril tomar para cruzar de manera segura la
interseccién de Divisidn del Corte con Rio Churubusco, le preguntaba si sabia por
gué el punto de reunion del sur era el parque de los venados y no la alameda del
sur, por poner un ejemplo. Respondié que siempre habia sido asi y que él ya se
habia preguntado esto, pues él mismo se imaginaba como surefio, viviendo cerca
de las instalaciones del club América, al mismo tiempo que conocidos suyos,
habitantes de la Benito Juarez, también se identificaban como surefios, estando
separados por cerca de 10 kilometros. Llegando al parque de los venados, donde
ya se encontraban algunos ciclistas a los que él conocia, les pregunté lo mismo que
yo habia preguntado. Las respuestas, en general iban hacia las costumbres: grupos
ciclistas de hace afios, que, aungque ya no existian habian vuelto este sitio el mas
comun. El sefialamiento de que habia otros puntos en el sur, como el parque de la
bombilla, punto de reunién de la divisiéon del sur (otro grupo ciclista), e incluso la
lejania que habia entre estos puntos. Al seguir platicando del tema, me preguntan
de dénde vengo. Digo que de Xochimilco y noto algunas reacciones, e incluso un
“;Desde Xochimilco?” Me quedo pensando: Vengo “del sur del sur3. (Diario de
campo, 06/03/2020)

La posibilidad de construir ciertos limites de un espacio, asi como las practicas de
este, tendra que ver con una relacion construida desde el habitar, como un proceso
de construccién de significados en torno a ese sitio habitado. Si uno de los
fundamentos iniciales del trabajo, pasaba por el supuesto de que el habitar en la
periferia de la ciudad, produciré ciertas formas de rodar, y sujetos particulares que
tendran una perspectiva atravesada por esa condicion de lejania respecto a ciertos
centros, se vuelve casi una obviedad que esto funciona en distintas direcciones. A
partir de imaginar, de crear estos limites de una ciudad, se van construyendo los

escenarios posibles de la misma, delimitando ciertos aspectos que podran definirse

33 Es interesante mencionar que este pasaje, relatado en uno de los talleres de asesoria colectiva,
provoco cierta reflexion en torno a las maltiples imagenes de los limites de ese sur de la ciudad. Asi,
un sur imaginado que podra estar limitado por Rio Churubusco para ciertos ciclistas podra
extenderse para otros hacia zonas como San Luis Tlaxialtemalco, mas cercanos al limite entre
Xochimilco, Tlahuac y Chalco, por otra parte, extenderse a zonas como el barrio obrero de La Fama,

ubicado en la alcaldia Tlalpan y méas cercano a la salida a Cuernavaca.
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en términos de eso que asumimos como propio, un espacio de practicas cotidianas
y un resto, del que podremos desconocer su realidad, o imaginarlo en términos muy

distintos a los que los otros tendran.

En este sentido, volvemos a pensar la existencia de distintas practicas ciclistas, que
aun cuando puedan estar caracterizadas por ser ludicas, estas no seran la misma
en distintas zonas de la ciudad, pues esta construccion de espacios distintos
planteara diferencias importantes. No se trata con esto, de plantear un criterio de
valor en el cuél pensemos en ciclismos y ciclistas de primera y segunda categoria.
Ni apuntar a que la actividad de quienes ruedan a sitios arqueoldgicos o lugares de
importancia histérica es mas importante que la de quienes deciden rodar a Polanco,
0 a recorrer distintas cafeterias de la ciudad. Ya el trabajo de campo y el
acercamiento a distintos integrantes de grupos ciclistas, ha planteado que existen
ciertas pautas que, a manera de insistencias, estaran presentes en discursos y
actividades independientemente a la zona en que el ciclista ruede. Sin embargo, se
vuelve importante para pensar en el ciclismo de la periferia, como esta categoria de
lo geografico, permea y transforma tanto la practica del ciclismo urbano, asi como

los posibles acercamientos con otras formas de habitar los espacios.

Tal como lo sefialaban A. D, y B andar en bicicleta te permite conocer lugares que
de otro modo seria dificil conocer (Entrevista 1, 2019). Y mucho de ello tendra que
ver con el conocimiento que se va compartiendo. Las rodadas que un dia deciden
ir al Teutli, a “La Loma”, rodadas culturales para conocer puntos como los
lavaderos de Santa Cruz Acalpixca o el centro ceremonial Cuailama; las que P.
mencionaba en el lado oriente de la ciudad al Cerro de la Estrella, al centro
ceremonial en los Reyes, La Paz, e incluso las que A. me platicaba; rodadas cuya
meta era ir a comer a determinado lugar. Todos estos elementos iran formando
parte de una narrativa comun a quien participe de estos grupos ciclistas. A diferencia
de una experiencia silenciada, y esterilizada (Berenstein Jacques, 2012, pag. 14),
que pasara por la “pacificacion” de los espacios, en el sentido de asumir que el
espacio de la ciudad es homogéneo y no pasa nada; estas experiencias,

compartidas a partir de una narrativa, mostraran que, al contrario, la ciudad es
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contenedor, escenario de acontecimientos que constituiran la subjetividad de ciertos
grupos y actores. Es entonces que esta experiencia, se ird configurando como

colectiva.

Por otra parte, esta experiencia compartida podra ser pensada a partir de lo ludico,
en tanto posibilidad de re-crear, construyendo nuevas formas de representar los
traslados por la ciudad a partir de hacerlo en una bicicleta. Una de estas formas
tendra que ver con la transformacion de los traslados en una experiencia de disfrute.
Ya sea en las entrevistas realizadas, la asistencia a ciertos eventos o

conversaciones durante rodadas, la idea persiste:

Pablo: Me siento mas comodo en la bici que en transporte publico; K. llega sudada, se limpia,

se arregla, pero llegé fuerte, despierta, generod energia, fortalecioé su cuerpo (Rule, 2020)

Brenda: Podia irme de donde quisiera, a la hora que quisiera, a donde yo quisiera. Pero
sobre todo que era muy préactica, era mas tranquilo. Ademas, te oxigenas, eres mas feliz, me
siento mas segura en bici que en un taxi. (Entrevista realizada a Alejandro N, Brenda, y
“Blu”). Elaborada por Daniel Rosas, San Gregorio Atlapulco, Xochimilco, 17 de
agosto de 2019)

Es entonces que esa otra forma de significar estard compuesta por el acto de
transportarse en bicicleta y por un elemento afectivo. Este traslado tendra en si
mismo una serie de sentidos que se dirigiran a cierta idea de bienestar, en oposicion
a lo que podran provocar otras formas de transporte. Es entonces que podemos
empezar a suponer que esta decision, la de moverse en bicicleta, tendré por una
parte una justificacion basada en aspectos como lo econémico, en un sentido
monetario y del ahorro de tiempo, sin embargo, también habra un fuerte
componente afectivo, asi como un discurso que actualmente tendra un fuerte
componente politico, en tanto se considerara que estos recorridos, esta forma de
transitar la ciudad, implica el reconocimiento en el espacio publico de la persona,
asi como la creacién de espacios urbanos pensados para el uso de la personay no

s6lo como sitios de transito para automotores.

En este sentido, queda pensar en la forma en que la bicicleta llega a la ciudad de

México y como su uso ha ido de la mano con la construccion de sentidos
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relacionados al uso de esta. Si en un primer momento su condicién fue la de un
objeto privilegiado de las elites durante el porfiriato; y el uso de esta, se masificé en
la década de los 50, para terminar siendo relegada por el uso del automavil como la
forma privilegiada de desplazamiento en la ciudad (Pino, 2018), bien es cierto que
esta continua siendo utilizada por amplios sectores de la poblacion, teniendo un uso
muy arraigado en las colonias populares y pueblos de la periferia de la ciudad. Los
pueblos bicicleteros, categoria despectiva que se basara en el imaginario de un
supuesto desarrollo de las grandes ciudades, en contraposicion al poco desarrollo
de las pequefias comunidades, serdn mas alla de este desprecio, zonas donde la
movilidad ciclista tendra un fuerte componente tradicional. El desplazamiento corto,
la entrega de mercancias, vendedores de pan, afiladores, idas y venidas para llevar
a los nifios a la escuela, serdn una constante en pueblos y barrios; realidad que
existird a la par de las practicas ciclistas fomentadas desde la planificacién
gubernamental, reflejadas en infraestructura, sistemas de bicicletas compartidas y
campafas que promuevan el uso de esta. Es asi que, pese a las diferencias en la
practica de un ciclismo y otro, no se puede pensar en un recorte tajante que

finalmente se produce en el mismo espacio de la ciudad.
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V. Algunas puntualizaciones sobre lo politico

Antes de hablar de los distintos escenarios en los que este trabajo se desarrolla, se
vuelve necesario colocar como sustento algunos elementos que permitan
caracterizar las distintas acciones llevadas a cabo por una gran variedad de ciclistas
dentro de la ciudad de México como formas de accién politica. Esto, planteard una
dificultad inicial; como ya se ha mencionado en la parte referente a la metodologia,
el trabajo de campo se compone de distintos momentos, espacios y actores, por lo
gue intentar plantear a esta accién politica bajo un caracter unitario no es parte de
las metas de este trabajo. Se busca por otra parte, fundamentar como esta puede
ser pensada a partir de movimientos heterogéneos, poco organizados, de metas
distintas y, aun asi, con puntos en comun que les permitirdn tener momentos de

comunicacién y organizacion, expresadas en un actuar grupal.

Es necesario partir de un sefialamiento quiza obvio, pero central para entender lo
politico, el cual tendré que ver con un distanciamiento respecto a la construccion
actual que se tiene de este concepto y que pasa por los procesos de representacion
democrética. Esto no que significa de entrada que haya una desconexion entre este
sistema y las distintas expresiones del ciclismo urbano en la ciudad. Casos como la
creacion de infraestructura ciclista, la formalizacion de eventos como los paseos
dominicales34, algunos eventos organizados por gobiernos locales o representantes

de la comunidad®®, asi como la necesaria vinculacién entre organizaciones ciclistas

34 Actividad que surge en el 2007 y que se realizé domingo a domingo hasta presentarse una
pausa indefinida debido a la pandemia.

35 Desde mediados de 2019, se presentaron distintos paseos ciclistas en varias alcaldias de la
ciudad, como ejemplos de esto resaltan el paseo ciclista organizado por el gobierno de la Alcaldia
Xochimilco el dia 29 de septiembre de 2019, con una ruta de 20 kilémetros entre Xochimilco y el
pueblo de Santiago Tulyehualco. De modo similar, durante ese mismo afio, la diputada Donaji Olvera
organizé una serie de rodadas por la zona de humedales de San Gregorio. En estas convoco a
integrantes del grupo Ometéotl como guias del recorrido. En ambos casos, existieron discursos

respecto a la importancia de fomentar el uso de la bicicleta, mismos que lejos de ser retomados en
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con distintas instancias de gobierno, se presentan como parte de esas relaciones
entre la politica entendida exclusivamente como sistema de representacion y otras
formas de entender lo politico. En este sentido, lo que marcara la posibilidad de
diferenciar estd forma de lo politico, tendra que ver con pensar los distintos
escenarios de manifestaciones ciclistas, como expresiones de un movimiento

social.

Sin embargo, aun antes de plantear esta distincion entre formas de expresion de lo
politico, se vuelve necesario abordar este concepto. Para esto, se parte de lo
sefialado por Arendt respecto a la concepcion de lo politico a partir de la pluralidad.
Esto se planteara desde el referente de la polis griega, en la que se presentaran
como dos espacios separados lo privado, el Oikos y lo publico, la polis. Siendo el
primero un espacio pensado desde la oikia, el hogar, y en el cual se representan a
través de la familia una condicion de mandato, de uno sobre los otros. Condicion
gue se diferenciara de lo publico por una relacién entre iguales®, en la cual el
mandato dejara paso a la persuasion y el discurso, siendo la polis el Unico espacio
donde el individuo puede ser considerado como libre. Asi, el individuo en su
aislamiento nunca es libre; sélo puede serlo cuando pisa y actua sobre el suelo de
la polis. (Arendt, 1997, p4g. 113)

Si bien Arendt utiliza como punto de partida de lo politico la polis griega, la mayor
parte de sus consideraciones estaran contextualizadas desde los regimenes
autoritarios que atestigud. Por lo que sefalara en estos cierto paralelismo con el
espacio privado, planteado desde la relacion de mandato y la figura del tirano, en
donde lo politico sera negado a partir de la omision de la pluralidad y el espacio
entre, constituido a partir de la existencia de lo diverso. Esto planteara entonces,
gue lo politico en Arendt no puede estar producido desde fenbmenos como la
violencia, la guerra o la coercion, donde desaparece la condicion de la diversidad,

sino exclusivamente en lo publico, ahi donde los hombres en tanto distintos hacen

politicas o agendas, se quedaron en la anécdota. Como ejemplo de esto, quedara la construccion
de la ciclovia en la alcaldia, muy distinta a lo proyectado en un inicio.

3 varones, jefes de familia, hombres libres, segin el modelo social de la Grecia Clasica.
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de la polis un espacio de libertad, de palabra y acto. Asi, para Arendt, alli donde los
hombres conviven, en un sentido historico-civilizatorio, hay y ha habido siempre
politica (1997, pag. 68)

Es a partir de este pensamiento de lo politico, que coloca como origen de esa
condicion las relaciones entre los hombres, que podemos empezar a trazar ciertas
ideas respecto a la accién colectiva, como un elemento que complejizara lo politico,
poniendo en el centro de esta problematica no sélo su condiciéon de espacio de
relacion entre los hombres, sino pensar la pluralidad presente a partir de distintas
expresiones en ese espacio publico. En este sentido se pasa de pensar como se
plantea el espacio de lo politico a considerar como se daran distintas producciones
de sentido a partir de lo politico. Asi, se considera la accién colectiva como formas
de expresion de esa pluralidad, siendo de algin modo, un aspecto inherente al

campo de lo politico.

Es posible pensar la accion colectiva més alla de las conceptualizaciones que se
han hecho desde distintas areas del conocimiento como la psicologia de masas, o
la sociologia del comportamiento. Ya que en la primera se plantearan factores como
la imitacion, irracionalidad, contagio o sugestion, que borraran de algin modo el
caracter intencional de esta accion, mientras que, para la segunda, al ser
considerada la accion colectiva como una respuesta ante la crisis o desorden de un
sistema social, se deja de lado el caracter procesual de esta accion, generando
ademas, la idea de que la accién colectiva no es otra cosa que distintos
acontecimientos, que podran ser pensados fuera de la relacion actor-accion asi

como independientes al contexto en el que se produciran.

Es necesario entonces, plantear la accion colectiva como un proceso que estara
enmarcado dentro de un contexto socio-historico. Melucci, por ejemplo, planteara
como una de las formas de concebir a los movimientos sociales, como aquella
planteada desde el marxismo y la época del capitalismo industrial, donde dichos
movimientos eran planteados como un agente historico que marcha hacia un
destino de liberacién (1999, pag. 56). Melucci aca estara planteando la necesidad
de comprender los movimientos sociales bajo la perspectiva de su situacion
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histérica y de las demandas o causas presentes en cada movimiento. Mas alla de
considerar que se puede hablar de manera general sobre los movimientos a partir
de un mismo enfoque tedrico, apuntara al entendimiento de estos a partir de pensar
los fendmenos colectivos como procesos sociales diferenciados, de orientaciones
de accidn, de elementos de estructura y motivacion que pueden ser combinados de
maneras distintas (1999, pag. 57). Esto abre entonces, la posibilidad de pensar a
los actores colectivos desde sus singularidades, de la condicion subjetiva que se
producird en estos rodares heterogéneos a partir de las diferencias que se
plantearan no sélo en un aspecto geogréfico, sino ademas entendiendo esa

geografia como productora de sentidos en el contexto actual de la ciudad.

Este planteamiento desde la singularidad permite plantear a la accion colectiva
como el proceso donde los actores estaran produciendo significados,
comunicandolos, negociando y tomando decisiones, situacion que los coloca ya en
un lugar distinto al de las masas indiferenciadas de la psicologia de masas. En este
sentido, los movimientos sociales, planteados desde la época contemporanea,
pueden ser pensados justamente como estas expresiones de multiples significados,

no unificados ni organizados a partir de estructuras fijas.

Ejemplo de esto seran los movimientos abordados por Castells, planteados
conceptualmente como movimientos sociales urbanos, y que estaran definidos
como sistemas de précticas sociales contradictorias que controvierten el orden
establecido a partir de las condiciones especificas de la problematica urbana
(Castells, 2013, pag. 3). Si bien, la concepcion de Castells apunta justamente a
considerar los movimientos sociales urbanos dentro de un marco conceptual en el
gue, funcionamiento y contradicciones estan explicados a partir de las relaciones de
produccion y el sistema capitalista, asi como la intervencion del Estado como un
ordenador de la vida cotidiana de las masas (2013, pag. 7), él mismo volcara su
atencion a la actividad de los movimientos urbanos, como los impulsores de la
transformacion de la ciudad. Esto, se lograré sélo a partir del entendimiento de las
articulaciones entre produccion, movimientos sociales y los movimientos politicos.

(2013, pag. 10). La entrada aqui de esos movimientos implicara entonces pensar
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en el caracter diverso de los movimientos con los que Castells ejemplifica su trabajo,
los cuales estaran caracterizados por un conjunto de expresiones y demandas, que,

si bien apuntaran a la transformacion social, lo haran desde mdultiples escenarios.

Asi, se vuelve pertinente cuestionar los distintos aspectos de la realidad a los que
podra ser posible identificar como accion colectiva. Si bien, existe un
cuestionamiento de las conceptualizaciones que colocaban el centro del conflicto
exclusivamente en las contradicciones del sistema econdmico, esto no implicara
gue dicha accidon colectiva no apuntara a estas o no las considerara como un
elemento relevante dentro de dicha accién; sin embargo, este descolocamiento de
las contradicciones como el elemento central del analisis permitirA pensar en
distintos espacios para la expresion dicha accién colectiva. En este sentido, la
puesta en la mira del ciclismo urbano apunta a pensar en este como un espacio
donde la accién colectiva podra ser pensada a partir de la pluralidad de actores que
participaran del mismo, construyendo una serie de significados que estaran

mediados por elementos particulares.

Para Melucci, esto estara dado como una funcién especifica de los actores, y que
los colocara en una posicion distinta a movimientos con objetivos mas cercanos a
la inclusion dentro de los sistemas de representacion democratica, la obtencion de
bienes materiales u otros movimientos mas radicales que buscaran
transformaciones profundas de la sociedad. Habrd en estos movimientos la
posibilidad de existir a partir de la revelacion de los problemas especificos en areas
concretas de la sociedad. En este sentido, Melucci sefialara que estos movimientos
tratan de cambiar la vida de las personas, creen que la gente puede cambiar nuestra
vida cotidiana cuando luchamos por cambios mas generales en la sociedad
(Melucci, 1999, pag. 70).

Si se vuelve la mirada a las practicas ciclistas, es posible entender esto a partir de
las distintas manifestaciones que de la practica se desprenden. Si el apartado
analitico se compone de cuatro escenarios, cada uno atravesado por distintos
elementos, lo que permite plantear un hilo conductor en estos, serd justamente la

posibilidad de pensar estos actores colectivos en tanto su capacidad de revelar
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ciertas condiciones de produccién de lo social. Ya sea que nos estemos refiriendo
a la vision de un grupo ciclista que en su funcionamiento incluye fuertes elementos
identitarios relacionados con las tradiciones y costumbres de Xochimilco, o la
constitucién de colectividades emergentes que estaran peleando por la seguridad
vial a la par de construir redes de apoyo para ciclistas y peatones victimas de hechos
de transito®’. Asistimos entonces a distintas formas no sélo de significacién de una
actividad, sino también a efectos diversos de una practica que pone en

cuestionamiento los modos de vida hegemodnicos de la sociedad.

Queda destacar, que mas alla de los distintos escenarios a los que se haran
referencia y en los cuales estaremos pensando en la dimensién politica de esa
accion colectiva, existe cierto discurso, que apuntara a pensar el uso de la bicicleta
por si mismo como una forma de acto politico. Sin embargo, debido mas a la
necesidad de plantear una delimitacién conceptual que a una posible intencién de
separar que es y que no es la accion colectiva, se cifie aqui a ejemplos de una
accion concertada, mas que a los sucesos individuales. Sin embargo se esta de
acuerdo en qué estos casos individuales, son también formas de un
posicionamiento politico en el cual se estara cuestionando las formas hegemonicas
de la cotidianidad, referidas a la movilidad y desplazamiento dentro del espacio

urbano.

37 El seguimiento de redes sociales, Twitter y Facebook principalmente, de paginas gubernamentales
relacionadas con la movilidad y el ciclismo, permite ver constantemente una serie de choques entre
distintos usuarios del espacio publico, quienes construirdn una serie de atribuciones, muchas veces
inamovibles, respecto a otros actores. Asi, existe un amplio consenso respecto a que el cochista
(sic.) se siente duefio de la calle, es incapaz de utilizar direccionales, desconoce el reglamento de
transito, es flojo, etc.; mientras que el ciclista es entre otras cosas, irresponsable, desempleado, se
siente duefio de la ciudad, tiene impulsos suicidas, no paga impuestos, progre, etc. Queda como
punto relevante la posicion del peatdn, quien desde ambas perspectivas queda muchas veces como
el irresponsable pues se atraviesa por donde quiere, no se fija, camina sobre la ciclovia, no usa los
puentes peatonales, etc. Sin embargo, también habrd un discurso construido desde esa
peatonalidad, que se colocara en contradiccibn conciertas posiciones de los anteriormente

mencionados.
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En este sentido, se recupera la reflexién respecto a el papel de los ciclistas que
plantea esta situacion en términos de una dicotomia consciencia/inconsciencia,

pero que tampoco por esto, apuesta a cerrar lo inconsciente como ajeno a lo politico.

“La poblacion civil se ha movilizado en toda la ciudad y su area metropolitana a través de
organizaciones independientes desde las cuales continllan promoviendo una cultura vial que
contemple las necesidades del ciclista, asi como su apuesta por una movilidad sustentable
para los habitantes de las ciudades. Ya sea consciente o inconscientemente, moverse en
bicicleta es un acto politico” (Texto tomado de exposicién fotografia: Pueblo bicicletero, 10
de julio de 2019)

Aun cuando estos elementos seran afines a la construccién subjetiva que algunos
ciclistas han construido como parte de su identidad, se considera que el asumir esto
como una préctica consciente, es determinante para poder construir colectividades
orientadas a la accion politica. No se desconoce con esto que el ciclista que transita
por la ciudad dia a dia esta cuestionando la hegemonia del automovil como
paradigma del traslado en las calles, pues desde la colocacion de su cuerpo en ese
espacio mayoritariamente negado estara interpelando una serie de usos sobre el
espacio publico, particularmente los producidos desde la administracion desde el
Estado, el cual marcara a partir de sus mecanismos cuales seran las formas
reguladas de transitar, formas que estaran expresadas en discursos asumidos como

“la ciudad no estéd hecha para andar en bicicleta”.

Esta variedad de posiciones dentro de un movimiento, se vuelve entonces parte
esencial de la accién colectiva. Aqui es posible trazar cierto paralelismo respecto a
lo planteado por Fernandez (Fernandez, 2007) respecto a las fabricas recuperadas,
en Argentina. Movimiento surgido desde un contexto mayormente popular que, ante
el desfondamiento de la economia argentina, planted la posibilidad de revelar y
transformar las condiciones imperantes. Si bien aqui Fernadndez refiere a estas
acciones como una apuesta colectiva al borde del abismo, es decir, la realizacién
de estas acciones como una respuesta ante la emergencia, a partir de estrategias
y actos de recuperacion que se dan a partir de una alteracion radical de las
condiciones de vida cotidianas, mismas que seran abordadas por la sociedad en
funcion de distintas respuestas que irdn de la recuperacion de las condiciones
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previas a la crisis, y por otro lado, la creacion, al menos a nivel de la imaginacion,
de formas alternativas, distintas a esas condiciones previas; esto no implica que
haya un criterio de mayor validez entre un planteamiento u otro, sin embargo si abre
la posibilidad de discutir las condiciones en que la accién colectiva podra darse
como parte de cierta continuidad de las sociedades o por otra parte, como una
respuesta emergente ante una crisis que si bien pasara por distintos aspectos de la
realidad, como el econdmico en este caso, es también una crisis de sentido, que
aca tendra por resultado la creacion de ciertas apuestas asamblearias que se
acercaran mas a proyectos de autogestion y que mas all4 de pensar insertarse a
las condiciones imperantes, tensaran la heteronomia (Fernandez, 2011, pags. 30-
32)., planteada esta tension no como una transformacion radical de las condiciones
de vida de una sociedad, sino cuestionando a partir de la accién colectiva, las
estrategias de vulnerabilizacion y dominacién hacia ciertos sectores de la sociedad,

aun sin la existencia de un proceso consolidado que supla esas condiciones previas.

Si volvemos a la accién colectiva, como una accidén concertada, que no puede
pensarse en términos mas que de un actuar consciente, queda entonces
preguntarse sobre quienes integran dichos movimientos, es decir, qué actores
conformaran esa colectividad. Si bien en el apartado siguiente se plantean a estos
actores a partir de los distintos escenarios en los que actuaran y las motivaciones
gue los llevaran a hacerlo, se vuelve necesario precisar algunas caracteristicas
respecto a estos actores colectivos, que permitiran responder, de manera muy
general, quiénes son, no pensando en esto una identificacion a partir de nombres,
formas de organizacién o incluso una validacion con base en la conformacion de
grupos legalmente constituidos. Sino, por otra parte, tratar de construir ese quienes
a partir de plantear sus particularidades respecto a las formas instituidas de
entender la accién colectiva. Para esto, retomaremos algunas conceptualizaciones

de Arditi sobre la sociedad civil.

Un primer punto para entender el papel que esta juega dentro de lo politico y que
permite pensarla en relacion directa con lo que se ha planteado desde otros autores,

tendra que ver con la distincién planteada al inicio del capitulo, respecto a la politica
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como un campo problematico mas amplio que el definido desde los sistemas
partidistas o las democracias representativas, donde la participacion de la sociedad
se dard principalmente a través del voto y el sistema electoral, haciendo de la
participacién en la politica un acto limitado a la eleccién. En este sentido, Arditi
planteara la posibilidad de trascender este ambito a partir de pensar la sociedad civil
como un terreno suplementario de la politica, pensado como un segundo circuito de
esta, diferenciado principalmente por los actores y alcances que habra entre el

primer circuito, de la politica partidaria. (Arditi B. , 2005)

Esta distincion, planteara a la par, tanto formas como terrenos distintos donde
pensar la posibilidad del ejercicio politico. Si desde el sistema partidario en tanto
primer circuito, la capacidad de transformacion estara dada a partir de la creacion o
reforma del ambito legal, este segundo circuito vera en los movimientos sociales, la
puesta en juego de distintas iniciativas colectivas que apuntaran mas que a un
ambito legal, a una serie de reivindicaciones del ambito social. Pensemos ac4, por
ejemplo, y adelantando un poco los escenarios de analisis, los planteamientos que
se daran por parte del grupo ciclista “Ometéotl”, quienes, a partir una practica
realizada principalmente en zonas de la alcaldia, asi como pueblos tradicionales,
estardn planteando una forma de reconocimiento de estos sitios. Lo mismo
podremos pensar de los distintos conflictos que se presentaran respecto a la zona
de humedales, en la que participaran distintos grupos de ciclistas que se uniran
tanto a reclamos relacionados con el medio ambiente, asi como a la promocion del
uso de la bicicleta y el reclamo de infraestructura para hacerlo. Vista asi, la sociedad
civil propuesta por Arditi tendra como accién principal la continua creacion y
recreacion del orden colectivo mediante intervenciones en la esfera publica, sea
como gestores directos de proyectos legislativos y politicas publicas o como criticos
de estos, en el campo de la sociabilidad cotidiana o en la relaciéon con el Estado
(Arditi B. , 2004, pags. 15-16).

Asi, para Arditi, la accién colectiva tendra que ver con lo que mencionard como dos
elementos basicos dentro de toda definicion de sociedad civil, siendo estos la

autolimitacién y la autonomia, con los cudles es posible identificar una relacion con
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lo que se ha planteado hasta ahora. La autolimitacion por un lado referird que las
asociaciones, movimientos o grupos de la sociedad no buscan conquistar el Estado
o integrarse a é€l, sino que proponen una transformacion radical de la vida publica,
mientras que la autonomia hara referencia a un caracter diferenciado respecto al
Estado y el mercado, la no subordinacion a los sistemas partidistas y
particularmente una relacion critica y propositiva ante el sistema politico (Arditi B. ,
2005).

En este sentido es que el analisis que a continuacién se presenta, se vislumbran
distintos sentidos de esta accion colectiva, que estaran circulando por tematicas que
irAn desde el relevamiento de las tradiciones y formas de produccién culturales de
los pueblos originarios, la defensa de ese territorio tradicional respecto a la
produccion de un espacio hegemonico y finalmente, las distintas expresiones y
demandas el movimiento ciclista orientadas principalmente a la consolidacién de
espacios y practicas que les permitan circular en condiciones de seguridad,

planteando con esto su posicién en el espacio publico.
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V. Los grupos ciclistas y la accion politica

“En las ciudades de los paises en desarrollo, la mayoria de la
gente no tiene coche, asi que, en mi opinién, cuando se
construye una buena acera se estd construyendo
democracia. Una acera es un simbolo de igualdad. [...] Si se
quiere que la democracia prevalezca, el bien publico debe
prevalecer sobre los intereses privados.

Enrique Pefalosa.

El ciclismo desde Xochimilco. La accion colectiva desde la tradicion.

Se han sefialado en apartados anteriores, algunas de las condiciones especificas
de la practica ciclista en Xochimilco, muchas de las cuales fueron ubicadas a partir
de la observacion de practicas cotidianas, y permitiendo descubrir en esta zona, un
sitio donde el ciclismo se ha desarrollado y arraigado a las condiciones de existencia
de la localidad. Se vuelve ahora necesario, plantear como es que estas practicas,
son llevadas a cabo desde actores que, si bien estan conformados como un grupo
ciclista, cuya finalidad actual pasara por realizar actividades ludicas y deportivas,
desarrollan en su préactica formas de entender el ciclismo como parte de un proceso
de subjetivacion, que pasara tanto por el uso de la bicicleta, como de la relacién
establecida con los lugares en los que habitan y a los que ruedan. Asi, este primer
apartado apuntara a pensar las formas en que un grupo ciclista puede estar
presentando acciones que permitiran reflexionar en torno a una posible accion

colectiva.

El punto inicial del andlisis sera lo observado en Xochimilco, concretamente en lo
relacionado con el grupo ciclista Ometéotl, el cual es creado con la intencion de dar
relevancia a las condiciones materiales y culturales de la zona de Xochimilco, a
través de las rodadas como una forma de conocer estos sitios. Este grupo, surge

COomo un proyecto que en un primer momento sera financiado por la denominada
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Autoridad de la Zona Patrimonio®. Esto implicara para el grupo una orientacion
especifica respecto a los destinos de las rodadas que realizaran y que tendran como
caracteristica ser sitios de alta importancia ecoldgica y cultural. Este financiamiento,
podra ser pensado como una de las multiples formas de participacién de la sociedad
civil (Chavez Becker, 2005), recordando que este concepto no se refiere
exclusivamente a organismos como las ONG, sino que abarca distintas maneras de

pensar la accion colectiva.

Esta intencion de poner en relevancia ciertos lugares, sera compartida por distintos
grupos a partir de establecer redes de comunicacion y convivencia. En este sentido
mencionaremos brevemente a Biciorientados, surgido en la zona oriente de la
ciudad, y que compartird esta intencion de visibilizar ante los ciclistas los sitios
relevantes de su contexto local, siendo en su caso las zonas del oriente de la ciudad
y parte del Estado de México a las que daran esa importancia, debido

principalmente al caracter histérico o cultural depositado en estos sitios.

Asi, mientras para Ometéotl se presentaran como relevantes sitios como los
humedales, el volcan Teutli, Ojos de agua como el ubicado en el Tulmiac en el
volcan Cuauhtzin, la zona arqueoldgica de Cuailama, etc., otros grupos tendran
también una serie de sitios semejantes, siendo para Biciorientados el Cerro de la

estrella, la zona de Pefion de los bafios, Texcoco, etc., a los que darén relevancia.

La posibilidad de comunicar sobre la existencia de estos sitios, a través de la
convivencia existente entre grupos, permitird realizar una especie de mapa

compartido, en el cual estos lugares podran irse acoplando a la imagen de la ciudad

38 Se crea la Autoridad de la Zona Patrimonio Mundial Natural y Cultural de la Humanidad en
Xochimilco, Tlahuac y Milpa Alta como un érgano desconcentrado de la Jefatura de Gobierno dela
Ciudad de México en la zona de chinampas, lacustre y de monumentos histéricos existente en
las Delegaciones Xochimilco, Tldhuac y Milpa Alta de la Ciudad de México, con el objetivo de
consolidar, ampliar y eficientar las politicas, programas y acciones del gobierno de la Ciudad en
materia de investigacion, difusion, proteccion ecoldgica, conservacion, mantenimiento, restauracion
y desarrollo sustentable, asi como la realizacion y promociéon de actividades sociales, culturales,

artisticas y académicas tendientes a la preservacion de dicha zona. (México G. d., 2021)
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presente en los integrantes de estos grupos, cumpliendo distintas funciones, que
podran ser planteadas tanto como un conocimiento mayor del territorio, y a partir de
esto, la posibilidad de establecer una relacién particular con este, la cual se podra

pensar como parte de un proceso de subjetivacion.

En cuanto a lo geogréafico, estos puntos se volveran destinos comunes para algunos
grupos ciclistas, como la ya mencionada zona de humedales, el cerro de la estrella
o el exconvento de Culhuacéan; lo cual permitira la transformacion del mapa cognitivo
(Baxin Martinez, 2018) que se tendra de la ciudad. Hablamos aca del mapa
cognitivo como una representacion de la interioridad mental que interpreta el mundo
exterior (2018), la cual podra ser compartida por los integrantes del grupo, asi como
entre los distintos grupos, a partir de las rodadas grupales, como una forma de
comunicar dicha interioridad. En este sentido, es posible entender la forma en que
las rodadas estaran organizadas a partir de roles como el del guia, quien seréa la
persona que conozca tanto el destino al que se llegara, asi como la ruta a seguir.
Asi, la funcion de este mapa cognitivo pasara por la posibilidad de acceder a estos
sitios relevantes, pero con la particularidad de hacerlo a través del uso de la
bicicleta, la cual estara, ademas, representada como un medio que permitira

acceder a ciertos lugares, que en otros medios de transporte no ser& posible.

D: Aja y esta vez me encontré a un sefior en Facebook y también dice que hay mas, mas
vestigios prehispanicos pues, de los que yo sabia, ¢no? O sea, de repente dices oh y este
cueva es asi o esta piedra es un calendario Nahuatl, wow, Orale y dice, estan aqui en este
cerro, ¢no? Pero en ese cerro esta tallada la Malinche de ese lado. Entonces hay puntos
gue todavia falta conocer y que se pueden acceder por medio de la bicicleta. Por ejemplo,

aca, se llama el pueblo San Francisco Tecoxpa también hay pinturas rupestres ¢no?
(Entrevista realizada a Daniel N. y Maleni, N. Elaborada por Daniel Rosas, San

Gregorio Atlapulco, Xochimilco, 31 de agosto de 2019)

Por otra parte, la relacion que se establecera entre esta geografia, el componente
histérico y cultural seran elementos podran pensarse como una forma de vinculacién
con ciertos lugares. Si bien, serd posible ver en estos la constitucion de hitos
urbanos, entendiendo estos como puntos dentro de una geografia que permitirdn

brindar cierta orientacion, la cual debera tener necesariamente cierto valor colectivo,
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siendo reconocidos por distintos sujetos. La construccion de estos hitos tendra para
algunos autores una doble dimension, la geografica que es la referida
anteriormente, y la psicologica, que estard planteada como la capacidad de estos
sitios de lanzar un mensaje, particularmente referido a la orientacion (De Castro
Aguirre, 1999) Sin embargo, se considera que dichos mensajes no pueden ser
pensados exclusivamente en términos de la orientacion geografica. Si pensamos en
estos, ubicandolos dentro de la practica de los grupos ciclistas a partir de la
importancia que revisten para ellos en un nivel historico y cultural, es posible pensar
en la funcién que estos tendran en la conformacion de la subjetividad a partir de las

dimensiones afectivas e identitarias puestas en juego.

Es posible rastrear esto no sélo a través de lo expresado en las entrevistas, donde
se hard un repaso por distintos sitios de la geografia cercana, en la que si bien
apareceran algunas anécdotas o pensamientos respecto a lo que representan estos
sitios®?, sino que ademas, sera expresado incluso en distintas rodadas como la
organizada por el grupo Ometéotl dentro del marco de las celebraciones de dia de
muertos en 2019, o la organizada por la diputada Donaji Olvera, en la cual A., lider
del grupo, participé como guia de la misma. En ambas, no se trato solo de rodar por
la zona, sino en realizar una serie de paradas durante las cuales se explicaba a los

asistentes algunos elementos histéricos de dicho lugar.

Es posible sefalar entonces, que la relacién que se establecera con estos lugares,
no se construye Unicamente por ese ambito geografico ni su importancia se
concentra en este, sino que, ademas, existe la posibilidad de evocar en otros a partir
de la experiencia individual, una narrativa que podra desplegarse en distintos
sentidos de acuerdo a quien la escuche. Asi, una experiencia que se puede plantear

s6lo como el rodar en la oscuridad de los humedales en San Gregorio, adquiere una

39 Dayra. por ejemplo, mencionara el deseo que tenia desde hace tiempo por visitar el area del volcan
Teutli, lo cual logra a partir de empezar a rodar con el grupo. Esto tendra cierto impacto en la imagen
gue tendra de esta zona, asi como en lo referente a las posibilidades de moverse en la bicicleta.
(Entrevista realizada a Alejandro N, Brenda, y “Blu”). Elaborada por Daniel Rosas, San Gregorio

Atlapulco, Xochimilco, 17 de agosto de 2019)
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dimensidn distinta, a partir de las narrativas producidas a partir de hechos como lo
acontecido posterior a la Revolucion Mexicana y el despojo de tierras por parte de
Aureliano Urrutia, los sismos de 1985 y de 2019 y el uso de la zona de humedales
como tiradero de escombro, la construccion de sets de filmacion para series
televisivas cuya tematica sera la conquista de México o actualmente, la construccion
de un puente vehicular en la parte norte de los humedales. Asi, estos recorridos y
la relacién que se establecera con el territorio se presentaran como parte de una
construccion de la identidad del grupo, la cual podré ser pensada a través de otras
expresiones, como la celebracion de su tercer aniversario, en la cual se conjugaron
elementos tradicionales de la zona de Xochimilco y a la vez, otros de la préactica del

ciclismo.

Este festejo que se dio en condiciones similares a las de las fiestas religiosas en la
alcaldia, caracterizadas principalmente por tratarse de eventos abiertos, en los que
se recibe a todos los asistentes en amplios espacios comunes, y en los cuales la
convivencia muchas veces se podra dar a partir de entablar platicas con las
personas con las que se compartird alguna de las enormes mesas en las que se
recibe a los invitados, fue ademas un espacio en el que se presentaron distintas
experiencias de otros grupos o actores relacionados con el ciclismo; pasando estas
por distintos &mbitos como los llamados bici oficios, el cicloturismo o el bici
activismo. Estas producciones en las cuales se conjugan elementos
representativos de la zona en la que el grupo rueda, asi como experiencias que se
llevan a cabo en zonas distintas a las que el grupo identificarda como propias,
permitirdn a este la constitucion de practicas singulares en las cuales se
incorporardn ciertas practicas o0 elementos de esas experiencias otras,
adecuandose a las condiciones particulares de la zona que habitan. Ejemplo de esto
sera la llamada “casa del ciclista” ubicada en el pueblo de San Gregorio Atlapulco,
espacio de reunion del grupo en el cual se conjugan elementos graficos y
materiales, tanto de la practica ciclista como de la zona de Xochimilco, funcionando
ademas como una casa de reposo para ciclistas que practican el llamado
cicloturismo. Adicionalmente, ha sido utilizado de forma emergente como

albergue, posterior al sismo del 19 de septiembre de 2017, como espacio para la
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proyeccién de peliculas dentro de programas de cine comunitario, asi como para
realizar distintos cursos y talleres relacionados con el ciclismo, de mecanica,

principalmente.

5 Muro de la casa del ciclista. San Gregorio Atlapulco. 2019. Es de resaltar del lado izquierdo, la
firma dejada por “Ryu Okawa”. “ltadakimasu arigatd”, expresion utilizada para dar las gracias.

Asi, la posibilidad de integrar estas experiencias permitird constituir formas
particulares de practicar el ciclismo por parte del grupo, atribuyendo a esta actividad
distintos sentidos que estaran producidos a partir de la relacién entre un territorio
cuyas practicas estan arraigadas fuertemente en la historia de la comunidad y una
practica como las distintas formas de ciclismo, las cuales son mas recientes. Asi, el
grupo expresa la capacidad de adaptar practicas y discursos a las condiciones
particulares del territorio en el que habitan.
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Asi el grupo Ometéotl presenta ademas un lema*® que permite pensar estas

producciones desde otro sentido. “La bici en resistencia del campo”.

Estando alla (Bogotd), casi todas las agrupaciones que conocia llevaban y tenian un lema.
Nosotros nada més era Ometéotl, ya cuando me pongo a pensar. ¢Qué es lo que estamos
haciendo? La pura zona chinampera. Como que inconscientemente cayé en el grano. La
resistencia del campo. Muchos de nuestros amigos, de mis amigos, todavia siembran. Y me
platicaban: “ya no hay canal, ya no hay agua. Ahora es con invernadero”. Entonces esa

resistencia. Ellos que vienen todavia del campo, como lo trasladamos. Por eso es que,
cuando haciamos el recorrido, pues era en el campo. (Entrevista realizada a Alejandro
N, Brenda, y ‘Blu”). Elaborada por Daniel Rosas, San Gregorio Atlapulco,
Xochimilco, 17 de agosto de 2019)

Asi, la resistencia enunciada por el grupo pasara por dar mayor importancia a las
actividades principales de la zona, no sélo en términos de la tradicion y la historia,
sino ademas con un peso importante en la vida diaria de la ciudad*. La produccién
de alimentos en las chinampas y la defensa de este territorio ante la amenaza de
construccion de proyectos comerciales y habitacionales se constituiran como parte
de una identidad que se ha preservado, pese a las distintas historias de despojo y
de conflictos por el territorio y sus recursos*?*43, de las cuales los integrantes del

40 Es costumbre del grupo llevar una manta o bandera a los distintos eventos que organizan. En esta
se puede ver el nombre del grupo y el lema “la bici en resistencia del campo”, acompanado de la
imagen que los representa: una bicicleta cuyas ruedas han sido sustituidas por el simbolo que se ha
atribuido erroneamente como Hunab Ku, deidad maya.

41 A, referira en la rodada organizada por la Diputada Donaji Olvera, que la produccion chinampera
de Xochimilco y Tlahuac tendra como destino principal la central de abastos de la Ciudad de México,
desde donde seré distribuida a distintos puntos de la ciudad.

42 Conflictos como el relacionado con las tierras de la ciénega de San Gregorio, las cuales fueron
otorgadas al Dr. Aureliano Urrutia, secretario de gobernacion durante el gobierno de Victoriano
Huerta y posteriormente disputadas por los pobladores de San Gregorio. Dichas tierras fueron
devueltas al pueblo durante el gobierno de Alvaro Obregén (Ramirez Rancafio, 2002).

43 Otro de estos hechos, referidos como despojos, tendra que ver con la desecacion de los distintos
pozos y ojos de agua existentes en los territorios de San Gregorio Atlapulco y San Luis
Tlaxialtemalco, mismos que desde la época del porfiriato fueron explotados y transportados a través

de acueductos hasta agotarse el Gltimo de estos en la década de los 60, quedando como vestigio de
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grupo tendran constancia y lo colocaran como un motivo importante para realizar
rodadas cuyo destino o paradas toquen estos sitios. Estos formas de resistencia
podran ser entendidos como una forma de hacer con la memoria, en tanto
implicardn un conocimiento de sucesos del pasado, asi como una elaboracion de
estos que podra ser utilizada para actuar sobre hechos del presente. En este
sentido, la memoria sera la posibilidad de plantear la transformacion de las
condiciones que un acontecimiento estara mostrando, a partir de lo que pueda ser
dicho desde las historias 0 narrativas colectivas, constituyendo en estas maneras
de hacer, los posibles efectos de una transformacion (Certeau, 1999, pag. 99).

6 Vista interior de la casa de bombas. Centro de Educacién Ambiental Acuexcomatl: San Luis Tlaxialtemalco,
Delegacion Xochimilco en la Ciudad de México

Asi, estos elementos que también conformaran parte de la identidad del grupo seran

parte importante de lo que los llevara a participar en otro tipo de convocatorias que,

esto, distintos edificios de bombas en pueblos como Nativitas y San Luis Tlaxialtemalco,
conservandose en este Ultimo, el edificio y la maquinaria, como parte del patrimonio cultural del
pueblo En este sentido, integrantes del grupo referiran estos sucesos como parte de los actos que
provocaran exista una deuda histdrica por parte del gobierno de la ciudad hacia estas poblaciones
de Xochimilco. (Solis, 2008) (Gobierno del Distrito Federal, 2014, pag. 9)
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aungue pasaran también por el acto de salir a rodar, estas tendrdn mas el caracter

de una manifestacién que de una actividad ladica.

Sin embargo, es posible pensar en cierta relacion entre ambas formas de rodar si
se aborda lo recreativo desde una dimension distinta al uso comuan de la palabra.
Las rodadas, en su caracter de actividades ludicas, tendra distintos momentos que
se podran caracterizar como un juego #*; planteado este desde una posicion mas
cercana a la sefialada por Freud, en la que trazara una relacion de substitucion del
juego por la fantasia, la cual provocaré al adulto, una vez que la posibilidad de jugar
se ha censurado y se reconoce como una actividad vergonzosa por ser “infantil”, el

recurrir a las fantasias, para obtener el placer que antes provenia del juego.

El jugar del nifio estaba dirigido por deseos, en verdad por un solo deseo que ayuda a su
educacion; helo aqui: ser grande y adulto. Juega siempre a «ser grande», imita en el juego
lo que le ha devenido familiar de la vida de los mayores. Ahora bien, no hay razon alguna
para esconder ese deseo. Diverso es el caso del adulto; por una parte, este sabe lo que de
€l esperan; que ya no juegue ni fantasee, sino que actde en el mundo real; por la otra, entre
los deseos productores de sus fantasias hay muchos que se ve precisado a esconder;

entonces su fantasear lo avergiienza por infantil y por no permitido (Freud, 1992).

En el momento del rodar grupal, el elemento de lo fantastico podra hacerse presente
en el sprint, una competencia breve para saber quién si le da, es el campo de esas
fantasias. En esos momentos, se revelara quiza, algo que Augé intuia, respecto a
una de las motivaciones fundamentales para subirse a la bicicleta, que tendra que
ver con la posibilidad de remontarse al juego infantil. Mientras que, si volvemos a

Freud, sera posible pensar también en uno de los destinos de la fantasia, que

44 Si bien, buena parte de los recorridos se hacen de manera organizada, y dependiendo del grupo
ciclista habra un acuerdo explicito de rodar siempre juntos, caracterizado en lemas como “todos
vamos y todos regresamos”, esto no excluira ciertas practicas o juegos como la “fuga”, momentos
en que algunos de los participantes de los grupos realizaran un sprint, competencias breves, de
algunos metros en los cuales se pondra en juego la potencia y fuerza individual. Este tipo de sprints,
que podran pensarse también como piques o retos, sucederan también ocasionalmente en los

recorridos urbanos cotidianos.
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pasara por la exaltacion de la personalidad (1992, pag. 130), o en este caso, de las

capacidades del sujeto.

Con el pretexto falaz de mantenerse en forma, muchas personas de cierta edad montan sus
bicicletas [...] en grupo, los domingos y, eventualmente, vistiendo los mismos trajes que los
profesionales del deporte [...J. En realidad juegan, pues su verdadera intencion es, antes
bien, recuperar los placeres de la infancia y las complicidades de los nifios. Se ponen apodos
y se burlan unos de otros. Se comparan en broma con los campeones del momento,
haciéndose asi menores que esos jévenes atletas mediante una artimafia simbdlica cuyo

caracter artificial pueden medir en cada intento de aceleracion (Augé, 2011, pag. 43).

Queda sefialar que, aunada a la fantasia, Freud habra planteado la posibilidad de
crear, a partir de esta. Si bien, él apuntara directamente a la poesia como disciplina
en la cual pensar esta creacion, se afiadira aqui lo sefialado por Deleuze, quien
hablara de la creacion como la meta de toda disciplina; sin embargo, no se tratara
de un acto de creacion casual, sino que planteara la necesidad como una condicion
necesaria para dicha creaciéon. En este sentido, la idea de la mano, en tanto
capacidad de creacion y alteracion, serd la via por la que Deleuze ubicara esa

necesidad absoluta de creacion.

El empalme de los pequefios fragmentos de espacio bressonianos -precisamente porque se
trata de fragmentos, de pedazos de espacio inconexos- sélo puede ser un empalme manual.
De ahi lo exhaustivo de la manualidad en todas sus peliculas. Por ello, el bloque de
extension/movimiento de Bresson adopta, como caracter propio de este creador, de este
espacio, el papel de la mano, que emerge directamente de él. Solamente la mano puede

realizar efectivamente las conexiones entre las partes del espacio. (Deleuze, 2008, pag. 283)

Si bien, es debatible plantear al ciclismo o a las rodadas desde lo sefialado por
Deleuze, quien planteara a estas actividades creadoras o disciplinas
particularmente desde aquellas centradas en el conocimiento, es posible plantear a
partir de la idea de la necesidad, la creacion de ciertas acciones desde el ciclismo.
No hablamos acé de las técnicas, de las formas de rodar en grupo, sino de la
posibilidad de crear distintas redes de informacion, si de saberes técnicos,
territoriales, pero ademas podran devenir formas de resistencia. La rodada a sitios

histéricos, a areas naturales protegidas, a 0jos de agua que guardaran una relacion
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estrecha con la identidad del grupo son entonces esos actos de habla que seran

actos de resistencia.

De ahi la relacion tan estrecha que se da entre el acto de resistencia y la obra de arte. No
todo acto de resistencia es una obra de arte, aunque lo sea en cierto modo. No toda obra de

arte es un acto de resistencia aunque, sin embargo, en cierto modo, lo es (2008, pag. 288).

En los siguientes apartados, sera posible pensar esta posible forma de resistencia,
a partir de la experiencia que se desprende de la participacion de este y otros grupos
ciclistas que, desde su actividad en estas movilizaciones han permitido reflexionar
sobre el potencial existente en el ciclismo como forma de vinculacion, no solo a
partir de la practica de este desde lo ludico sino ademas, como una actividad en la
gue podran depositarse distintos reclamos y luchas, particularmente los
relacionados con la preservacion del medio ambiente y por otra parte, la
reelaboracién de una demanda propia expresada en la exigencia del reconocimiento

del ciclista en el espacio de la ciudad.

La accion colectiva en la critica de la ciudad. #Yoprotejoelhumedal

De todos los sitios mencionados por el grupo, asi como un destino al que rodaran
con cierta frecuencia y a partir de distintas motivaciones, se encuentra la llamada
zona de humedales. Si bien, la mayoria de las practicas relacionadas con esta han
sido rodadas, el grupo también habréa realizado algunas jornadas de limpieza del
lugar, asi como distintas sesiones de un proyecto de bici-escuela, esto es, de
ensefianza no solo sobre el andar en bici sino ademas los distintos habitos y normas
gue permitiran hacerlo en condiciones de seguridad; aunado a esto, existiran
relaciones adicionales entre algunos de los integrantes a partir de la posesion de
tierras de cultivo en las zonas circundantes al &rea de la ciénega de San Gregorio.
Asi, se constituirdn elementos que crearan un fuerte vinculo con el lugar; por lo que,
al suceder acontecimientos que tendran que ver con el uso de esta zona por parte
de empresas y gobierno, integrantes de este y otros grupos ciclistas, asi como
organizaciones dedicadas la defensa del medio ambiente, iniciaran una serie de

movilizaciones con la intencién de detener la explotacion de esta zona.
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Antes de hablar respecto a estos distintos movimientos, se considera necesario
hacer una breve descripcion de la llamada zona de humedales, pues a partir de esto
se podra explicar también parte de las motivaciones que llevan a estos distintos

grupos a organizar este movimiento de defensa.

El &rea que se nombra aqui como zona de humedales, es reconocida oficialmente
como el Sistema Lacustre: Ejidos de Xochimilco y San Gregorio Atlapulco, y se
compondra de distintas zonas que se conoceran popularmente como la ciénega de
San Gregorio, la ciénega chica y la ciénega grande. Esta zona, ha sido terreno de
disputas y controversias entre distintos actores y la poblacién, mas all4 de las
sucedidas en la actualidad. Ejemplo de esto, sera el conflicto con el Dr. Aureliano
Urrutia, secretario de gobernacion durante el gobierno de Victoriano Huerta. En este
caso en particular, existiran distintas visiones respecto a la forma en la que Urrutia
se convirtié6 en duefio de 280 hectareas de la ciénega de San Gregorio ubicada
dentro del sistema lacustre ya mencionado; entre las que sefialan que dicha
posesion se dio a partir de su posicion dentro del gobierno y aquellas que sefialan
la compra de dichos terrenos por la suma de 84 mil pesos en el afio de 1909. Sin
embargo, durante el gobierno de Obregodn, la propiedad de dicho territorio fue
otorgada a la poblacién de San Gregorio, pues se asumio que el pueblo era el duefio

legitimo de esta zona (Ramirez Rancafio, 2002).

Este lugar, que se encuentra designado como sitio RAMSAR*® desde el afio 2004
(SISR, 2020), considerado como un remanente del gran lago que caracterizaba la
cuenca de México; se ubica en la zona sureste de la ciudad de México como parte
de las alcaldias Xochimilco, Iztapalapa, Tlahuac, Coyoacan y Tlalpan, siendo la
primera en donde se encuentra la mayor area de esta. Como referencia, este tiene
como limite al norte, la colonia Lomas Estrella; al sur, los barrios de La Concepcién
Tlacoapa, San Lorenzo Tlaltecpan, San Francisco Caltongo y el Pueblo de San

Gregorio Atlapulco; al este, el pueblo de San Luis Tlaxialtemalco y Santiago

45 Sitios designados a través de la Convencion sobre los humedales. Adoptada en la ciudad irani de
Ramsar en 1971, es un tratado intergubernamental que ofrece el marco para la conservacion y el

uso racional de los humedales y sus recursos (RAMSAR, 2020)
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Tulyehualco; mientras que al oeste estara limitado por un vaso regulador existente
a un costado de la pista de canotaje Virgilio Uribe. Dicha zona, albergara distintas
especies de flora y fauna consideradas como vulnerables y de distribucion
restringida ademas de ser el sitio en que distintas especies de aves migratorias
arribaran en los meses de noviembre a marzo. Adicional a esto, sera una zona en
la que histéricamente se han desarrollado actividades agricolas a partir de la

construccion de chinampas y que a la fecha siguen produciendo flores y alimentos.

Si bien la zona ha experimentado transformaciones constantes que incluird la
construccion de los mercados de plantas, la pista de canotaje, la construccién de un
tramo de anillo periférico, asi como la creacion de parajes irregulares, los Ultimos
afios se han dado distintos sucesos a partir de los cuales distintos colectivos y
agrupaciones, ciclistas y no ciclistas, han realizado una serie de protestas y
manifestaciones. Estas tendran que ver con la construccion de sets para la
grabacion de series televisivas, en la zona de la ciénega de San Gregorio y

actualmente, la construccion de un puente vehicular en la zona de Cuemanco.

7 Mapa del sistema lacustre "Ejidos de Xochimilcoy San Gregorio Atlapulco".

Si bien el primer acercamiento a estos movimientos se dio a través de la
convocatoria que se comparte desde el grupo Ometéotl, cabe sefalar que esta

surge desde otras asociaciones, mas cercanas a la defensa del territorio, entre estas
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destacara “Xochimilco vivo”, quienes desde el 201348 se encuentran realizando
distintas actividades relacionadas con la preservacion de esta zona y la
“Coordinacion de pueblos, barrios originarios y colonias de Xochimilco” (CPBOCX),
quienes desde el 2014 se encontraran trabajando en distintos ejes como la
construccion de formas de autogobierno en los pueblos de la alcaldia, la defensa
del territorio y los bienes comunes y el fortalecimiento de la identidad y cultura de
los pueblos, barrios y colonias de Xochimilco (Coordinacién de pueblos, 2020). Sin
embargo, estas convocatorias seran atendidas por Ometéotl y otros grupos, tanto

pertenecientes a Xochimilco como de otras alcaldias.

Esta amalgama de grupos y organizaciones, que con el transcurrir de las
manifestaciones ira incrementandose, sumando a organizaciones de otras zona de
la ciudad en torno a la defensa de los humedales, y que podra ser cuestionada por
la heterogeneidad de sus integrantes, podra ser pensada a partir de lo propuesto
por Melucci, quien sefialardA como un efecto de los conflictos, la creacion de
solidaridades e identidades que podran construirse desde los polos del conflicto
(Melucci, 1986). Cabe sefialar, la transformacion respecto al paradigma que limitaba
la caracterizacion de estos movimientos sélo a aquellos cuyo conflicto estuviera
centrado en el ambito de la produccién econdmica, el cual, ante la apertura a
considerar los conflictos de la sociedad contemporanea como campos donde se
podran pensar dichos movimientos sociales, asi como la creciente politizacion de lo
social permitird entender cOmo es que una convocatoria lanzada desde
organizaciones centradas en la defensa del territorio, podran alcanzar a otros
grupos cuyas acciones y metas podran entrecruzarse con los conflictos planteados

por las primeras.

46 Si bien la construccion del puente vehicular inicié en 2020, este se trata de un proyecto que desde
finales del 2012 se ha intentado llevar a cabo. Algunas de los reclamos de organizaciones como la
ya mencionada “Xochimilco vivo”, estaran planteadas desde el hecho de que integrantes de otras
organizaciones y activistas, que en un primer momento criticaban la construccién de la obra, seran
el dia de hoy, desde cargos en las distintas secretarias que conforman el gobierno de la ciudad,

quienes hayan autorizado la construccién de este proyecto.
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En este sentido, la politizacion no pasara por la creciente division existente a partir
del sistema de partidos, sino por la posibilidad de identificar y cuestionar
problematicas especificas de la vida social y cultural. Esto permitira entender como
los distintos grupos ciclistas, quienes sabran de la existencia de los humedales a
partir del conocimiento compartido que se ha sefialado anteriormente podran ser
convocados a través de una manifestacion que, aunque no tocara directamente las
problematicas especificas de estos, si lo hara desde estos sitios que no estaran
imaginados s6lo como destinos de una rodada, sino que en ellos se hallarad
depositada parte de la identidad del ciclista*’. En el caso de los humedales, habra
gue sefalar ademas de las rodadas organizadas por el grupo, eventos como la
rodada realizada en el marco del foro mundial de la bicicleta del 2017, en la cual
ciclistas de distintas partes de la ciudad se dieron cita en este lugar. Es a partir de
estos acontecimientos en los que la zona podra ser conocida y los posteriores
recorridos por esta, que se podra construir el vinculo gue suponemos, permitio a los
distintos grupos y ciclistas ser convocados a esta manifestacion. En este sentido,
posicionamientos como el expresado por un ciclista que pidio la palabra durante
esta manifestacion, apuntard su reclamo a la destruccion de una zona que
considerara no so6lo como patrimonio de Xochimilco, sino una zona que permitira
establecer lazos entre la comunidad que ha asistido y conoce dicho lugar (Diario de

Campo, 5 de enero de 2020).

Esta primera convocatoria, que tuvo como motivacion la exigencia de resarcir el
dafo producido por la grabacion de una de las series y la cancelacion del proyecto
gue autorizaba la grabacion de la otra tuvo como resultado la restriccion del acceso
a la zona de humedales por parte del grupo de ejidatarios cuya posicion era afin a
permitir los proyectos de filmacion. Respecto a las exigencias de dicha
manifestacion, a la fecha aun no existe una reparacion del dafio, mientras que la

grabacion de la segunda serie se detuvo debido al cese de actividades a razon de

47 Es posible pensar esto a partir de ver ciertos materiales como los recopilados a partir de la rodada
ciclista realizada en el marco del foro mundial de la bicicleta del afio 2017, la cual tuvo como destino

la zona de humedales en la cual se dieron cita ciclistas de toda la ciudad de México.
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la pandemia por el COVID. Sin embargo, aun antes de este cese, la pugna de estas
organizaciones, asi como la participacion de los grupos ciclistas sucedia
simultdneamente en otro punto de la zona de humedales, en la cual se han volcado

las manifestaciones desde principios del 2020 a la fecha.

Esta pugna de la cual participaran distintos actores tendra ademas distintas lineas
de accién. Por un lado, el trabajo realizado por la CPBOCX que, trabajando
principalmente por la via institucional, ha logrado detener la obra en dos ocasiones,
ademas de exhibir con esto las distintas omisiones que se dan desde las distintas
secretarias que intervienen en el proyecto*®; por otra parte, a lo largo del 2020 se
organizaron distintas manifestaciones y rodadas que tuvieron como destino la zona
de construccion en Cuemanco y en las cuales, distintos grupos ciclistas se
organizaron para asistir a estas, siendo rodadas que en la mayor parte de las
ocasiones iniciaron en el zécalo de la ciudad de México y terminaron en la zona de
obras, cubriendo una distancia de aproximadamente 20 kilbmetros. La convocatoria
a estas movilizaciones, la opinién de distintos actores que participaron en estas, asi
como buena parte de la informacion que se comparte a la fecha sobre esta
problematica estara contenida en redes sociales, particularmente en Twitter, a partir

del hashtag o etiqueta #yoprotejoelhumedal.

La ultima de estas manifestaciones realizadas en 2020, realizada el 4 de diciembre,
coincidi6 con la conmemoracion del 106 aniversario del llamado pacto de
Xochimilco*®. Durante esta, representantes de la CPBOCX compartirdn un
pronunciamiento escrito, en el cual trazaran un paralelismo en torno a la fecha
conmemorada Y la situacion actual que se vive en la zona. Asi, la remembranza de
“los ideales de nuestro general Zapata, de los hermanos Magén y de la siempre

consecuente Leona Vicario” (Diario de campo, 12 de abril de 2020. Cuemanco)

48 En este sentido, la CPBOX ha sefialado las distintas inconsistencias que secretarias como la
SEDEMA, SEMOVI y Secretaria de Obras y Servicios (SOBSE) han pasado por alto con el fin de
continuar con la construccién del puente.

49 Pacto con el que se formalizé la alianza entre Francisco Villa y Emiliano Zapata, asi como el

reconocimiento de algunos puntos del denominado Plan de Ayala. (México G. d., 2021)
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seran convocados a partir de los ideales que representan para los integrantes de la
coordinacion, no solo para protestar en contra de la construccién, sino ademas
posicionarse como distanciados de las autoridades y representantes del gobierno,
quienes seran pensados como “los malos gobiernos en turno los cuales, como
vulgares ladrones que son, estan llevando a cabo proyectos de muerte y despojo al
interior de nuestras comunidades” (2020). En esta distincion tajante, consideramos
se pondra en juego uno de los proyectos particulares de la coordinacion, que tendra
gue ver con la construccion de formas de gobierno autogestivas en los pueblos de
Xochimilco. En este sentido, si bien el concepto de autogestion es actualmente
utilizado desde distintas areas y con significados diversos, que llevaran inclusion a
la clasificacion de distintas formas de pensar a esta de acuerdo al contexto o fines
gue persiga, es pertinente pensarlo desde lo propuesto por Castells, quien dard
algunos visos de este a partir de cuestionar los sistemas de representacion o
participacion, producidos desde los tecndcratas urbanos. A partir de esta referencia
al pensamiento de Lefevbre, es posible plantear que, en Castells, la autogestion en
lo urbano pasaré por desprenderse de un modelo mas centrado en la planificacion
urbana por parte de los expertos, y también de la participacion pasiva por parte de

la poblacion.

Efectivamente, nada impide a los tecndcratas urbanos articular el sistema de planificacion

con un “sistema de participacién” cubierto a veces con el titulo de accién comunitaria, en el

gue los buenos ciudadanos discuten entre ellos sobre los detalles de aplicacion de las
normas generales o intentan obtener reajustes menores en los casos de crisis, siempre
“razonables” y siempre convencidos de la razén superior de los imperativos técnicos que se

presentan como ineluctables. (Castells, 2013, pag. 9)

Este desprendimiento llevara entonces la impronta de las primeras definiciones de
la autogestion, que pasaran por la separacion respecto a las légicas de Estado y las
formas de gobierno para ser ahora pensadas desde un caracter fuertemente
popular; planteando en esto una comprension distinta, tanto de formas de
organizacion y participacion politica, asi como de la comprension respecto a las

necesidades sociales.
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Por el contrario, existe un proceso de cambio social a partir de ese nuevo campo de
contradicciones urbanas cuando, sobre la base de estos temas, se lleva a cabo una
movilizacion popular, cuando intereses sociales se transforman en voluntad politica y cuando
otras formas de organizacién del consumo colectivo, contradictorias con la légica social

dominante, hacen su aparicion. (2013, pags. 9-10)

Por otra parte, habra que considerar la pluralidad de causas como un punto central
para entender el actuar colectivo. Ya que, elementos como este, centrales para las
demandas y el actuar de la CPBOCX se diferenciaran respecto a los de otros
actores. En este sentido es necesario sefialar el caracter heterogéneo de los actores
gue se irdn sumando a estas manifestaciones, y las distintas motivaciones que
permitiran esto ya qué, consideramos, la participacion de los ciclistas se dara desde

la interpelacién a reclamos centrados exclusivamente en su préctica.

Asi, se genera una pregunta importante. ¢Qué es lo que lleva a los ciclistas a
participar en estas manifestaciones? Si bien se ha mencionado que puede existir un
interés compartido por lo sucedido en el area de la ciénega de San Gregorio, el cual
podréa estar explicado a partir de lo que esta zona significa para distintos ciclistas en
tanto un sitio comun para su practica, se considera que se debe plantear una
diferenciacion respecto a Cuemanco, pues si bien es una zona que distintos ciclistas
utilizaran para moverse a otros puntos de la ciudad, la construccién del puente no
representara una afectacion de manera directa a las condiciones en gque se da esta
actividad; tampoco significara un cambio importante en la practica de las personas
gue vendran de los barrios de Xochimilco y cruzaran la pista de canotaje para llegar

a periférico.

Es entonces que se vuelve necesario explicar como una construccion que al menos
en los aspectos materiales parece no afectar la practica del ciclismo local, atraera
tanto a ciclistas de la zona, asi como de distintos puntos de la ciudad, sosteniendo
con esto cerca de diez rodadas realizadas durante el 2020 en las que se fueron
sumando mas ciclistas, conjugando en esto, demandas mas cercanas a los

reclamos de los ciclistas de la ciudad.

En este sentido, hay que sefialar una caracteristica presente en la accion colectiva,
la cual tendra que ver con la capacidad que ésta tendra de contener en sus distintas
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expresiones una variedad de demandas y formas de pensar los motivos o conflictos
gue originaran dicha accion. La posibilidad de interpretar una problematica social
desde distintos actores sera entonces, lo que permitird que estas acciones se

potencialicen y, ademas, mantengan cierta continuidad en el tiempo.

Dado que los actores no son inherentemente conflictivos, la naturaleza de la accién es
temporal, puede involucrar a diferentes actores y desplazarse entre varios dmbitos del
sistema. Tal multiplicidad y variabilidad de actores hacen mas explicita la pluralidad de los
significados analiticos que estan contenidos en el mismo acontecimiento o fenémeno
colectivo, al cual suele atribuirsele una unidad cuasi sustancial, cuando en realidad es el
resultado temporal de un campo mdltiple de fuerzas y de procesos analiticos diferentes.
(Melucci, 1999, pag. 12)

Es entonces que la suma de los ciclistas a estas movilizaciones comenzé a revelar
demandas mas cercanas al activismo ciclista, las cuales tendran que ver
principalmente con la vision de un proyecto de ciudad distinta al modelo actual
donde la mayor parte del espacio estara designada a los automotores y, a partir de

esta critica, la exigencia de una mayor seguridad vial.

Las movilizaciones ciclistas y la disputa por el espacio

Una parte importante de los reclamos en contra de la construccion del puente de
Cuemanco pasara por el costo de este, el cual se planteaba cercano a los 680
millones de pesos (Navarrete, 2020). Este dato, que sera compartido tanto en las
manifestaciones, como a través de las redes sociales de la CPBOCX vy los
asistentes, se ira constituyendo como un elemento que interpelard a los ciclistas;
esto a partir de considerar ese presupuesto en comparacion a lo destinado para
otras formas de infraestructura vial, asi como la demanda por atender a otras formas
de movilidad en el contexto de la pandemia. Asi, el reclamo ya presente desde la
problematica ambiental se conjugara con la critica realizada desde los movimientos

ciclistas a la visién que colocard en el centro de la movilidad® urbana a los

%0 Uno de los puntos que se criticaran desde esta perspectiva es la relacién que se ha hecho entre

la movilidad y el entendimiento de esta a partir exclusivamente de la capacidad material para
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automoviles y las acciones que desde el gobierno se estaran realizando para

atender esta problematica.

8 Manifestacion del dia 20 de septiembre, en la zona de construccion del puente vehicular.

Como se ha mencionado en apartados anteriores, la existencia de infraestructura
ciclista es de aparicion relativamente reciente. Esta situacion diferird de los
movimientos que han existido en la ciudad buscando el reconocimiento de la
bicicleta como un medio de transporte. En este sentido, aunque la actividad de
algunos movimientos han devenido organizaciones cuyo trabajo apuntara
directamente a nivel institucional, como en el caso de la organizacion “Bicitekas” la

cual habra concentrado a lo largo de los afios la agenda ciclista, generando con esto

desplazar vehiculos automotores. Sin embargo, también se habran elaborado planteamientos que
pensaran la movilidad como un fenémeno complejo en el cual se incluiran las distintas formas de
desplazamiento existentes en los contextos urbanos, asi como las condiciones en que los distintos
actores de estos contextos podran o no realizar dichos desplazamientos. Asi, la movilidad pensada
desde un campo complejo intentara abordar las multiples condiciones de los desplazamientos
pensando con esto apartarse de las narrativas de una movilidad generalizada, constituyéndose asi,

un caracter subjetivo en el estudio de la movilidad. (Gutierrez, 2012)
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una polaridad de opiniones por parte de otros actores®!, quienes cuestionaran la

funcidn que dicha organizacion tendra en la relacion con el gobierno de la ciudad.

Esto, permitird pensar las distintas formas que se han adoptado desde los multiples
grupos ciclistas para ejercer cada uno a su manera, distintas formas de accion
colectiva. Sobre las formas institucionales, se sefialara que estas se volvieron parte
de un discurso legitimador del gobierno, mientras que las movilizaciones de otros
grupos, caracterizadas por la manifestacion en las calles y una incipiente
participacion en mesas de dialogo, sera sefialada como una forma de violencia, no

adecuada para lograr los cambios que se proponen.

Més alla de plantear que una u otra de estas formas de accion colectiva pueda
pensarse como correcta o0 mejor que la otra, la intencién de esto sera plantear de
nueva cuenta la existencia de multiples formas de accion politica, aun cuando esta
se da en el campo de las mismas motivaciones. Esto no implicara que no se pueda

sefialar ciertos riesgos inherentes a ambas formas de accién colectiva.

En el ambito de la participacion institucional de organizaciones como Bicitekas,
quienes desde esta posicion podran estar generando distintas acciones conjuntas
con el gobierno, lo estaran haciendo a partir de una relacion, que si bien permitira
hacer visibles algunas de las demandas de los grupos ciclistas, estas podran ser

tomadas en cuenta a partir de las condiciones ya existentes en la estructura de

5! La asistencia de Areli Carredn, integrante de Bicitekas, a la manifestacion del dos de febrero de
2020 en Cuemanco, gener0 distintos comentarios por parte de algunos de los asistentes. En una
platica informal, sostenida con A. de Ometéotl, y Sergio, bici mensajero y activista, sera posible
observar una diferencia importante de posiciones ante la presencia de Areli. Mientras que Sergio se
referira a ella mas en términos de una relacién de amistad de largo tiempo, A. se mostrara
sorprendido ante su asistencia. Adicional a esto, R., profesor de la UAM-X y ciclista, planteara que
incluso existe un rompimiento entre Bicitekas y otras organizaciones y grupos ciclistas, debido a que
perciben la participacion de esta organizacion como cierto alineamiento a la vision del gobierno de
la ciudad respecto a temas de movilidad, mientras que muchas otras organizaciones se plantean con

un caracter completamente contrario a este caracter institucional.
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gobierno, lo que podra provocar el sostenimiento de condiciones de inequidad pero

ademas, legitimadas por la inclusion de una asociacion.

En este sentido, es posible pensar en las distintas relaciones de saber-poder sobre
las que se fundamentara la practica de gobierno. Esta, implicard lo que Castro
denominard un sujetar la conducta o des-sujetarla (Castro Gomez, 2015).
Sujetamiento en términos de la aceptacion de una forma de gobierno, y “des-
sujetamiento” en términos de la aceptacion de las formas de inequidad que este
gobierno generara. En este sentido, Foucault mencionara que el poder no se
despliega segun procedimientos, instrumentos, medios, objetivos que puedan ser
validados en sistemas de poder mas o menos coherentes (Foucault, 1995). Esta

coherencia, serd la que permita la aceptacion de estas formas de inequidad.

Por otro lado, las movilizaciones producidas en los ultimos tiempos seran criticadas
a partir de la poca disposicion de los manifestantes a utilizar las vias institucionales,
las cuales consideraran ineficientes. Aunado a esto, las formas en que se vendran
realizando, las cuales han venido escalando en términos de afectaciones viales y
algunos connatos de violencia entre los manifestantes y los afectados por dichas
manifestaciones ha provocado también un distanciamiento entre organizaciones ya
establecidas y estos movimientos emergentes. No es la intencién del analisis
sefalar las diferencias respecto a una postura y otra, sin embargo, se presentan
ambas con la intencion de ejemplificar los multiples posicionamientos y formas de
accion que se podran tener respecto a una misma meta, resultando incluso en

incompatibilidades a partir de estas formas.

Si bien se plantean estas dos formas de accion colectiva, cabe aclarar que se
abordara principalmente a los asistentes de las manifestaciones, recordando que su
apariciéon en el campo de andlisis se da a partir de las demandas ante la
construccion del puente vehicular de Cuemanco. Estas, mas alla de una exigencia
de las condiciones materiales que brinden seguridad a su practica, deberan ser
pensadas en términos de lo que implicaran dentro de la dinAmica de un espacio

como la ciudad de México.
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Duhau y Giglia, han sefialado ya la imposibilidad de pensar a la ciudad como unidad,
ya que, a partir del abanico de experiencias, practicas cotidianas y modos de vida
heterogéneos que se construiran en el interior de esta, se produciran distintos
imaginarios respecto a la vivencia de la ciudad, produciendo con esto una
experiencia fragmentada (Duhau & Giglia, 2008, pag. 13). La imposibilidad de
integrar una experiencia respecto a la ciudad provocara entonces una serie de
oposiciones y conflictos en los que determinados sectores podran obtener cierto
control o apropiacién de determinados espacios y que estaran legitimados a través
de précticas y discursos. Asi, es facil suponer que, a partir de la construccion de
distintas vialidades, asi como la masificacion del uso de automotores, Yy
concretamente la colocacion del automévil como el medio hegemoénico para
desplazarse en la ciudad, se constituira un escenario en el que plantear otras formas
de desplazamiento, significara necesariamente un conflicto entre quienes buscaran

la entrada de estas nuevas formas y quienes participaran de las ya establecidas.

Este conflicto, que estara ejemplificado a partir de las demandas por la construccion
de infraestructura ciclista en los distintos espacios que conforman a la ciudad de
México, tendra varios antecedentes, algunos incluso recuperados en las
manifestaciones sucedidas en Cuemanco. Uno de estos, tendra que ver con la
demanda de retomar el proyecto de ciclovia en la avenida Canal Nacional, que
conectaria la zona de Cuemanco con rio Churubusco. Dicho proyecto fue autorizado
desde el gobierno dentro de las obras de rescate de canal nacional, sin embargo,
se termind eliminando del proyecto, canceldndose primero el tramo que pasaria por
la colonia campestre Churubusco ante la negativa de algunos vecinos, y
posteriormente retirAndose completamente del proyecto (Navarrete, 2020).
Adicional a la negativa por la ciclovia, sera pertinente sefialar los argumentos
planteados por estos mismos vecinos, que pasaran por la idea de que la existencia
de una ciclovia aumentaria el indice delictivo a partir de hacer accesible una zona
de nivel economico medio, a los habitantes de la alcaldia de Iztapalapa,

particularmente de colonias y pueblos de caracter popular.
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Este ejemplo, que permitira revelar cierta asociacion entre la figura del ciclista, la
marginacion y la delincuencia, no sera el unico en el que se colocara al ciclista en
una posicion de desventaja frente a otros actores del espacio. Esta caracterizacion
sera para Bourdieu, producto de la jerarquizacidén existente en todos los espacios,
produciéndose estas como una forma de expresion de las distancias sociales,
aungue de un modo deformado (Bourdieu, 1999). Imaginado bajo estos términos,
ser& sencillo plantear un conflicto en el cual ese otro sera facilmente relegado, a

partir imaginarlo como un ser peligroso y/o vulnerable.

Esto, podra ser pensado en distintos escenarios. Ya sea en el contexto de las
manifestaciones ocurridas en Cuemanco en las cuales se daran una serie de
insultos por parte de los automovilistas que iran pasando por la zona hacia los
manifestantes, muchos de ellos en bici. “Mugrosos, huevones, muertos de hambre”,
seran algunos de los sefialamientos que se daran no solo en este espacio, sino que
permearan la practica ciclista independientemente del espacio de la ciudad donde
esta se realice. Asi, se ira fortaleciendo este conflicto planteado entre la bicicleta y
el automaovil como dos formas distintas tanto de imaginar tanto el como se recorre

la ciudad, como las caracteristicas que definen a los distintos grupos que lo haran.

Es pertinente sefalar, como las figuras como la del bicicletero -en la que se
concentrardn los adjetivos del parrafo anterior y otros tantos, centrados en la
iImprudencia al desplazarse en bicicleta por la ciudad- y la del cochista, -explicada
en apartados anteriores- construyen no solo un ideal del otro, sino a partir de esto
generaran ciertos elementos que permitiran reflexionar en torno a la idea de
comunidad. No se piensa en ésta en términos de una agrupacion, creada
intencionalmente que podra identificarse como un grupo, colectivo o comunidad
ciclista®, sino que se pensara en la idea de la pertenencia a la communitas,
propuesta por Esposito, quien vera en esta la renuncia de lo individual, cuyo fin sera

posibilitar la union de distintos individuos.

52 En este sentido, los distintos grupos ciclistas utilizaran colectivo o comunidad como sinénimos que
referiran a la conformacion de grupos cuya finalidad serd rodar.
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Pertenecer hasta el fondo a la “communitas” originaria quiere decir renunciar a su sustancia
mMAs preciosa, es decir, a su propia identidad individual, en un proceso de apertura progresiva
al otro de si. (Espésito, 2012)

La constitucién de esta, sin embargo, estard atravesada por la problematizacion
sobre la idea de inmunidad, propuesta por Espésito a partir de los modelos
biolégicos y juridicos, en la que este caracter inmunitario tendra el doble papel de
ser tanto lo que protegera a la comunidad como lo podra desembocar en el
aislamiento a partir de la negacién de las condiciones individuales, es decir de las

condiciones subjetivas, y con esto también, la clausura alrededor de ese otro de si.

Es entonces, en estos discursos, los que totalizan la figura del cletero y del cochista
donde pensaremos se estan concentrando imaginarios cuya finalidad sera la
exclusion del otro, en términos de esa inmunizarse del otro. Esto, que bien pueden
ser pensado principalmente en los insultos o agresiones que se dan en la
convivencia diaria en el espacio de la ciudad, como una forma de rechazo del otro,
podran ser pensadas como primeras formas de esta inmunizacion, que sin embargo
podra pasar de practicas de rechazo a otras agresiones que estaran mas orientadas

a la destruccion de ese otro ante el que se buscara la inmunidad.

La manera negativa en que en algunos momentos se le ha designado, no es el resultado del
sometimiento violento que el poder ejerce sobre la vida desde el exterior, sino el modo
contradictorio a través del cual la vida misma busca defenderse de los peligros que la
amenazan contradiciendo otras exigencias igualmente destacadas. La inmunidad necesaria
para la conservacioén de la vida individual y colectiva —ninguno de nosotros quedaria con vida
sin el sistema inmunoldgico de nuestros cuerpos— termina contradiciendo su desarrollo si se
toma de forma exclusiva y excluyente respecto a cualquier alteridad ambiental y humana.
(2012, pag. 107)

Por otra parte, Espésito propondra la vuelta a lo comun, a partir de una distincion
entre las formas de inmunidad como proteccién y destruccién de la vida. Planteando
entonces, que estas formas tendran que ser filtros de relacion entre lo interior y lo
exterior de esa comunidad. En este sentido, Garcia, siguiendo por momentos a
Espoésito, planteara la dificultad de esto al tratarse de una condicion paraddjica en

la que se pondra en juego el sostenimiento de una comunidad, no a partir de esta
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inmunizacion total, que la acercaria mas a un monada societal (Garcia Masip, 2011,

pag. 4) sino a partir de la existencia de un +1, que evite la totalizacion.

El +1 es lo que impide que la comunidad se totalice. EI mas uno es el otro con el que
mantengo un vinculo doble de amor y de muerte, de aimance®® y de disolucién, de juncién y
de enfrentamiento. Asi se previene el establecimiento de un pacto o de un contrato eterno
de con-cesion. (2011, pag. 8)
En este sentido, la inclusion de ese +1, que podriamos considerar presente en la
construccion y participacion del movimiento ciclista en distintas causas, tendra que
ver con la no totalizacion de un movimiento alrededor de causas o motivaciones
Unicas, sino que es a partir de poderse incluir en estos otros reclamos, donde se
pondran de manifiesto una serie de singularidades, reflejadas en la dimensién de
lo cultural, lo politico, lo ambiental, y que ademas, tendran su propia dimensién, a

partir del reclamo por seguridad vial.

Sin embargo, mas alla de lo planteado en términos de una demanda por la
infraestructura, un elemento que ha generado el aumento de estas manifestaciones,
asi como una asistencia cada vez mayor a estas, tendra que ver con la exigencia
de seguridad vial y de una toma de conciencia respecto a la condicion de
vulnerabilidad del ciclista en el espacio publico. Estas manifestaciones, que si bien
se han realizado constantemente®*, tuvieron un repunte durante el afio 2020. Esto,
debido a que, a partir del momento en qué se implementaron medidas para intentar
disminuir los desplazamientos por la ciudad a razén de la pandemia de COVID se
ha detectado una baja en la cantidad de autos que circulan por la ciudad a lo largo
del dia, y a la par un aumento de hechos de transito. Adicionalmente, las

condiciones en las que se han dado estos incidentes han implicado principalmente

53 Aimance, palabra de factura derrideana, es el hecho de amar y de diferenciarse, al mismo tiempo;
de la misma manera que différance es el hecho de diferir y de retardar. (2011, pag. 8)

>4 Antes de iniciar las restricciones en la ciudad debido a la pandemia de COVID, se llev6 a cabo una
manifestacion ciclista el dia 5 de marzo de 2020 en las instalaciones de la secretaria de seguridad
ciudadana, en la glorieta de insurgentes. Esta para exigir a dicha institucion se hicieran cumplir
distintas disposiciones del reglamento de transito que seran naturalizadas y dificilmente seran

infraccionadas, aun con el apoyo de oficiales de dicha secretaria.
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la negligencia de los conductores de automoviles®®. Esto generé la movilizaciéon de
distintos grupos, quienes a lo largo del 2020 han convocado a una serie de
manifestaciones para denunciar estos hechos y formular una serie de exigencias
gue pasaran por el endurecimiento a las penas de los conductores que comentan

alguna falta al reglamento de transito.

9 Rodada en memoria de Carolina "Carifix" Espinoza. Avenida de los Insurgentes. 08/08/2020

Estas manifestaciones, que a la fecha son convocadas y abanderadas por familiares
de ciclistas lesionados o fallecidos, asi como repartidores de aplicaciones que han
tomado de a poco no solo el papel como organizadores de estas sino como quienes

interpelaran directamente a los representantes de gobierno en distintas mesas de

55 Se resalta el caso de Carolina Espinosa, “Carifix”, ciclista atropellada el primero de agosto de
2020, por dos conductores en estado de ebriedad, mientras circulaba por la ciclovia de patriotismo.
Este caso generd una movilizacion convocada desde distintos colectivos, ciclistas y feministas, los
cuales convocaron a la colocacion de una bicicleta blanca en el cruce de Patriotismo y Puente de la
Morena. A partir de este suceso, distintos grupos se han dado a la tarea de documentar los incidentes
sucedidos en la ciudad, de forma independiente a los conteos realizados por la secretaria de

movilidad.
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didlogo establecidas por la SEMOVI, generardn ademas una forma de
manifestacion propia, en la cual aprovecharan el conocimiento que tienen de la
Ciudad de Meéxico para realizar congestionamientos viales en distintas

intersecciones de la ciudad, provocando con esto una mayor afectacién a la vialidad.

En relacion a esto, sera posible considerar que el aumento de hechos de transito,
asi como de las manifestaciones pueden ser entendidas como un analizador de los
discursos y practicas que se llevaran a cabo en el espacio de las calles. Si la
desvalorizacion de la vida humana es un fenémeno de larga data que, aunque
ubicado por el pensamiento politico europeo en las formas de totalitarismo
denunciadas por Arendt, ha estado presente en distintos momentos de la
humanidad (pensemos por ejemplo en las distintos momentos histoéricos en que el
esclavismo ha sido el motor del progreso de las naciones, asi como hechos mas
locales, como la controversia entre De Las Casas y Sepulveda), no sera complicado
pensar que este se encuentra presente en el dia a dia del transitar por la ciudad.
Bajo el modelo econdémico actual, donde el valor de la vida estara relacionado
directamente con la productividad de la que cada individuo sea capaz, lo propuesto
por Butler respecto a las vidas que merecen ser vividas (Butler, 2006) se vuelve un

elemento central para pensar en estos sucesos.

En Violencia, duelo, politica, Butler adelanta la siguiente reflexion, ain como una
idea provisional antes de analizar la relacion entre estos tres elementos: La pérdida
y la vulnerabilidad parecen ser la consecuencia de nuestros cuerpos socialmente
constituidos, sujetos a otros, amenazados por la pérdida, expuestos a otros y

susceptibles a esta perdida a causa de esta exposicion (Butler, 2006, pag. 46)

¢, Como pensar esta vulnerabilidad? No solo la que se produce al colocarse ese
ciclista en un espacio de conflictos, donde su condicion de visibilidad es a la vez su
exposicién ante la violencia de los otros, del orden subjetivo que precariza una y
otra vez la vida, en lo econémico, lo afectivo, sumandole ahora la vulnerabilidad de
un posible cuerpo enfermo. Ahi donde el cuerpo socialmente constituido del ciclista
es el que se coloca en donde no le corresponde, en un sitio al que no pertenece; de

ahi se desprenderé la conclusién de que el ciclista sera quien busque la muerte:
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¢, Qué hacia circulando en bici de madrugada? ¢ Por qué no llevaba luces? ¢ Por qué

no llevaba casco?°6

Ante la pérdida, Butler colocara la dimension politica como una de las posibles
alternativas, en tanto la pérdida es también una revelacién, de aquellos lazos que
nos ligan al otro (Butler, 2006, pag. 48). Estos lazos que en otro momento pensamos
en términos de un mapa en el cual colocar los sitios relevantes en el ambito de lo
colectivo, seran ahora también un mapa de la pérdida. En esta pérdida y revelacion,
la bicicleta blanca, se planteard como un simbolo que permitird pensar en este lazo
con el otro, no en términos de una relacién entre tu y yo, sino concebida a partir de
dicho lazo. Asi, la bicicleta blanca, el homenaje a quien ya no esta sera lo que

convoque, lo que permita pensar la aparicién de un nosotros, a través del duelo.

Es este duelo el que provocard crezcan las manifestaciones, pero a la vez se
arropen otros duelos y otras luchas. Alun ante las criticas que sefialaran, las
manifestaciones son promovidas y convocadas por grupos de ciclistas privilegiados,
la posibilidad de encontrarse en esas experiencias colectivas que sera la colocacion
de una y otra bici blanca no sélo revelaran la falsedad de este argumento, sino que
plantearan en su lugar otra cosa. La bicicleta es de Carifix, también de Carlos, de
Don Martin; es la colocada en periférico y que un dia simplemente desaprecid y la
gue estaba colgada en Calzada del Hueso a unos metros de la UAM y a la que ya
prestaba atencion aln antes de subirme a una bici. En ellas se concentrara la
expresion de un nosotros, en tanto una experiencia ex-tatica, del fuera de si (2006,

pag. 50).

% Gracias al seguimiento de distintas cuentas de Twitter que compartiran informacion sobre hechos
viales, independientemente de si en estos se ve involucrado un ciclista o no, se podran encontrar

juicios de valor que responsabilizaran la mayor parte de las veces, a los usuarios vulnerables de la

via:, “es que todos los ciclistas son imprudentes”, “es que el peatdn se atravesé por donde no hay

"« "«

paso de cebra”®, “es que el peatdn no uso el puente peatonal”, “es que le queria ganar el paso al

automovil”, “es que no se apurd a cruzar la calle”, son opiniones constantes ante los reportes de

distintos hechos viales.
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10 Bicicleta blanca colocada en Calzada del hueso y hacienda Texmelucan por la organizacion Bicitekas en el afio 2010.
La bicicleta pintada en el poste es de elaboracion mds reciente.

Es entonces que la aparicion de este nosotros sera una respuesta, resistencia ante
el desconocimiento de la precariedad presente en la colocacion del cuerpo en un
espacio regulado por marcos que haran de la vida, nada. En ese sentido la
manifestacion hallard su dimensién colectiva en un primer momento, anterior a la
busqueda y posible consecucion de metas y transformaciones del ambito colectivo.
Pensaremos entonces que la aparicion de estos movimientos, aun cuando estaran
producidos a partir de una narrativa que vendra existiendo desde hace casi 3
décadas en la ciudad explota ahora, en esta dimension primera, con la meta de
plantear de nueva cuenta la existencia de un nosotros, para, a partir de ahi, plantear

otras formas de accion, que podran o no concretarse en algiin campo de lo politico.
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VI. Reflexiones finales

Recién iniciada la maestria, una compafiera a la que le platicaba sobre el proyecto,
me preguntaba si no me daba miedo andar en bici en la ciudad. No pude sino
responderle que si. Y apenas hace unos dias, otra persona, con la que llevaba
platicando veinte o treinta minutos, me hacia la misma pregunta: ¢ No te da miedo?
Sigo respondiendo que si. Y la respuesta dificilmente va a cambiar. Ahi coincido
con varios ciclistas, quienes afirman que tener miedo es esencial para rodar lo mas
seguro posible. Se trata de algun modo, de hacer del miedo alerta, lo que

definitivamente tampoco es garantia de que rodar sea una actividad segura.

Sin embargo, la decision de tomar una bicicleta y salir asi a la calle ahi esta. En una
ciudad que, pese a los esfuerzos por crear condiciones de visibilidad para un sector
de la poblacién, aan tiene mucho por transformar. Ahi donde las visiones que
insistirdn en que la ciudad no esta hecha para andar en bicicleta, o que esta solo es
una moda adoptada desde la fantasia de una juventud “progre” o “zurda”, esta no
deja de ser tomada de a poco por mas personas. Ya sea para ahorrar tiempo o
dinero, para mantenerse sano o para evitar enfermarse ante el temor generado por
la pandemia de SARS-COV2 y que ha producido un exceso de demanda de

bicicletas®’, lo cierto es que es una actividad que va en aumento.

Esto, permite volver a plantear la relevancia de un tema como este. El aumento en
la cantidad de gente moviéndose en bicicleta permitird quiza, colocar ciertas

cuestiones que aqui no se han planteado, pues se alejaban de los objetivos

5" Desde mediados de afio este tipo de noticias surgieron en las redes. Se explica en estas que, a
partir de las restricciones de movilidad y recomendaciones de evitar espacios cerrados, asi como el
cierre de fuentes de trabajo debido a la pandemia, stbitamente hubo un aumento en la demanda de
bicicletas a nivel mundial. En una blsqueda realizada por internet, en distintos comercios, fisicos y
electrénicos es posible observar que, si bien si existe cierta escasez, esta es mayoritariamente de
modelos de gama baja, de marcas vendidas a nivel mundial (Giant, Trek, Specialized, Cannondale,
etc.), mientras que, en marcas nacionales (Benotto, Mercurio, Alubike, Belfort), se percibira sélo
como una alta demanda. Sin embargo, como una apreciacion personal, los Ultimos meses si ha

existido cierta dificultad para conseguir refacciones y piezas basicas de mantenimiento.
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principales del trabajo, o bien, fueron elementos que se descubrieron a lo largo del
proceso y quedaron como ideas posibles de ser trabajadas. En este sentido, se
mencionaran algunos de estos a manera de cuestionamientos que quedan abiertos,

posibles de ser abordados posteriormente.

Los ciclismos singulares

Uno de los puntos esenciales sobre los que el trabajo fue avanzando, tendra que
ver con la diferencia. Si con el presentar el ciclismo urbano como una forma de
movilidad otra, con particularidades que permitiran pensarla lo suficientemente
diferenciada de otras formas de traslado. Sin embargo, un elemento que circuld
constantemente tuvo que ver con la existencia de los ciclismos, en tanto formas
singulares de realizar esta actividad, en las que, pesé a tratarse del mismo acto,
desplazarse en bicicleta, los distintos contextos y situaciones en las que se realizara
plantearan probleméticas particulares que podran problematizarse desde su
singularidad. Asi, si en el trabajo se ha seguido a un tipo de ciclista, que sera aquel
gue participara de los grupos y convocatorias que podran pensarse desde la légica
de la accidén colectiva, esto necesariamente deja fuera a otros ciclistas que, si bien
apareceran fugazmente en los recorridos aqui narrados, quedaran relevados a partir
de profundizar en un solo ciclista. Mas aun, deja fuera otras formas ya existentes de

accion colectiva, en tanto el trabajo circulé en otros sentidos.

Se omite, por ejemplo, la existencia de grupos ciclistas que se articularan con
acciones centradas en el género y que ademas de las rodadas, tendran una agenda
volcada a plantear desde el ciclismo urbano, las principales diferencias y dificultades
presentes a partir de esta distincion de género. En este sentido, algunos grupos
como el “Colectivo itinerante de mujeres” colocara a la bicicleta como un vehiculo
de empoderamiento y libertad para mujeres y nifias, realizando actividades como

talleres de mecénica, de biciescuela, asi como video documentales en los que se

127



rescatara la experiencia de mujeres ciclistas®®. La existencia de estas otras formas
de plantear la accion colectiva vinculada al uso de la bicicleta, y a través de los lazos
gue se pueden establecer con programas o representantes de gobierno, sera un
campo en el gue se podra trabajar sobre esas condiciones especificas. Mientras
aqui, la figura del gobierno estara presentada la mayor parte de las veces como una

fuerza sobre la cual resistir y oponerse.

Por otra parte, si se aborda el ciclismo como una practica de desplazamiento
cotidiana, sera posible entender la complejidad de abordar una actividad tan plural.
Si bien, autores como Pino plantearan dentro de las expresiones ordinarias del
ciclismo popular un conjunto de practicas de desplazamiento en bicicleta,
caracterizadas por ser habituales en la vida cotidiana de las personas, las cuales
podran estar pensadas desde un ciclismo pendular, vinculado exclusivamente al
traslado y por otra parte, un ciclismo de subsistencia donde la bicicleta sera un
elemento central dentro del trabajo de las personas (Pino, 2017), otras divisiones

seran pertinentes.

Este ciclismo de subsistencia contendra, cifiéendonos al contexto sélo de la alcaldia
Xochimilco, actividades como el transporte de pasajeros a través de los llamados
bicitaxis, la venta de distintos productos de consumo cotidiano como leche y tortillas,
el transporte de verduras y hortalizas desde las chinampas realizado en triciclos, asi
Como servicios que aun en un aparente proceso de desaparicion, se mantiene como
parte de algunos oficios en ciertas zonas populares de la ciudad, como la figura del
afilador; mientras que si pensamos en zonas mas amplias de la urbe, incluira
también a repartidores y mensajeros Por otro lado, el referido ciclismo pendular
inaugurard otra serie de cuestionamientos, que podran pasar por las distancias a
cubrir en ese desplazamiento y que irdn desde un par de kilbmetros, para realizar
las compras del dia a dia en los mercados, 4 o 5 kilbmetros para moverse a los

embarcaderos, 10 o 12 para llegar a alguna estacién del metro y continuar con el

%8 Mujeres que trabajan de la mano con la Secretaria de Cultura de la CDMX a través del programa
“Colectivos Culturales Comunitarios 2020”. La bicicleta: vehiculo de empoderamiento y libertad para

mujeres y las nifias del pueblo Xochimilco (mujeres, 2021).
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trayecto, o 15 o mas para quienes haran recorridos desde Xochimilco y otras
alcaldias periféricas a la zona central de la ciudad, donde se concentraran las
actividades econdmicas. Asi, se plantea un abanico de practicas en las que el
ciclismo sera un punto central y que podra producir distintas formas de concebir a

esta practica.

Finalmente, queda expresar como otro ambito posible, la oportunidad de pensar en
el ciclismo desde la experiencia singular, lo que desde luego abrird a su vez una
serie de ejes o0 categorias a analizar muy distintas entre si. Aca, si bien hemos
sefialado ya el trabajo de Pérez Lopez, rescataremos algunas citas de dicho trabajo,
compuesto en su totalidad de testimonios, que permitiran ver los distintos ejes que

compondran la préactica ciclista.

Al principio me parecia muy inseguro doblar por el trébol de Periférico y pasarme por
Insurgentes, pero ya me cruzo por ahi, y también por Eje 8. Antes me subia por las escaleras

y ahora cruzo por el puente. Ya no me da tanto miedo. Juan Pérez.

En Chicago los ciclistas se mueven de forma muy diferente a los del DF: hay carriles para
bicicletas y si no respetas las reglas, te pueden multar. Tienes que manejar como si fueras
un coche; eso me choca. Prefiero la forma de andar en el DF: no hay reglas. Es cierto que

es una locura pero a mi me gusta. Jim Fitches.

En las fiestas te dicen cosas muy extrafias, unos se rien, otros te preguntan: “; Cuando me
das una vuelta?”; o te dicen: “EI BMW del afio” o: “Ya llegaron en limusina”. En la madrugada,
si no tienes coche, el transporte es muy caro, entonces la bicicleta te ofrece la facilidad de

llegar bien, rapido y sin costo. Pamela Ramos. (Pérez Lopez, 2011)

Asi, estos ciclismos otros, se podran constituir como posibilidades de abordar
problematicas particulares, que tendran que ver con sus condiciones especificas,
como podran ser las dimensiones economicas, de seguridad o incluso de
descolocacion ante una normatividad que se siente ajena. Por otra parte, en lo
relativo a lo producido desde el trabajo de campo sera pertinente, por ejemplo,
pensar en las problematicas particulares que han desencadenado manifestaciones
recientes por parte de grupos de repartidores de aplicaciones, quienes, a partir de
demandar mayor seguridad vial para los distintos usuarios de la via publica, estaran

visibilizando dentro de las demandas de una comunidad ciclista las condiciones de

129



vulnerabilidad en las que se encuentran la mayor parte del tiempo, a razon de
trabajar siempre sobre una bicicleta; afladiendo a esto, las condiciones de
precariedad laboral a razon de participar de un modelo de trabajo que carece de

cualquier tipo de prestacion o forma de seguridad social.

Esto vuelve importante pensar en los distintos procesos que de a poco, contintan
sucediéndose en ciertos sectores de la comunidad ciclista. Si buena parte del
trabajo de campo pudo colocar sobre la mesa el hecho de pensar la investigacion
como materia viva, siempre en movimiento; serd necesario plantear las formas
posibles de acompafiar a actores que dia con dia, van sumando nuevas
dimensiones sobre las cuales reflexionar. En este sentido, es posible resaltar que si
bien el trabajo de campo, planteado exclusivamente como la asistencia las rodadas
se dio por finalizado con asistencia a la realizada el dia 20 de septiembre de 2020,
esto no implico un alto respecto a la informacion lanzada desde estos movimientos.
A través de redes de informacion, es posible observar co6mo estos movimientos

contintan desarrollandose, actuando constantemente en el espacio publico.

Asi, los relevamientos, la aparicion de nuevas demandas que se iran sumando
desde el reconocimiento de las condiciones particulares de un rodar desde
Xochimilco, pasando por la defensa de este territorio desde la mirada de la
sustentabilidad y el anclaje que de esto se hara respecto a la demanda de
condiciones de seguridad vial, serdn los puntos en los que este rastreo, muy
general, permitira identificar nuevos actores y articulaciones. Al dia de hoy, con el
sector de los bici repartidores, quienes a la fecha estaran colocando el cuerpo,
exigiendo desde una nueva trinchera, marcada por la precarizacion laboral y la
exposicion por largas jornadas a los riesgos que conlleva rodar en la ciudad, los

reclamos de un movimiento que lleva ya décadas de existencia.

Dicho movimiento, que se ha caracterizado por una organizacién horizontal, y que
ha tenido alcances importantes, sobre todo en el acompafiamiento a victimas de
hechos de transito, sera posible de ser entendido como el siguiente pliegue o
articulacion en la construccion de un sector de la poblacion que, si bien se

presentard como un movimiento poco organizado, en apariencia inasible, tendréa la
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particularidad de fluir; recorriendo unos y otros campos, desplazdndose y
manifestandose en distintos actores, llevando en ese flujo el aprendizaje y discursos
previos. En este sentido, estos ultimos movimientos, tendran ya ciertos aprendizajes
gue incluso marcardn una separacion respecto a buena parte de las formas de
manifestacion establecidas®® sumando demandas a las exigencias ya conocidas,

reafirmando en ello la accion politica como un proceso siempre inacabado.

Los aparentes territorios singulares

En el apartado metodolégico, se menciond ya la intencidon primera de plantear el
campo de intervencién en un territorio muy acotado, que abarcara algunas zonas
de Xochimilco. Ante esto, el terreno de la investigacion arrojé una realidad muy

distinta, que de algin modo es sélo comprensible a partir de la vivencia del ciclismo.

Como se planteaba en el apartado mas cercano a la narrativa, es posible pensar el
uso de la bicicleta como un constante rompimiento de limites. La posibilidad de
aumentar las distancias recorridas de forma gradual significara en algin punto, un
darse cuenta de que muchos sitios no estan tan lejanos a como los imagindbamos.
Si bien, los desplazamientos en la ciudad desde el automovil o desde el transporte
publico haran parecer que veinte kildmetros sélo pueden ser recorridos en tiempos
cercanos a las dos horas, el uso de la bicicleta permitira ver que en muchos casos
ni es tan tardado, ni estara tan lejos. Este conocimiento, que no sera sencillo de
obtener en tanto implica romper la visién que se tiene desde las ventanas de otros
medios de transporte, permitira redimensionar el espacio, rompiendo con la imagen

de que la ciudad esta compuesta por distancias infranqueables.

Sin embargo, el darse cuenta de que esto no es asi, permitird entender los espacios

de formas distintas, ademas de hacerlos mucho mas asequibles. La posibilidad que

5 Existe ya un protocolo de actuacién por parte de SSC, orientado a agilizar el transito durante los distintos
cierres que se hacen a partir de las manifestaciones que ocurren a lo largo de la ciudad. Sin embargo, los
colectivos ciclistas, ahora abanderados por el movimiento de repartidores, han planteado una dindmica en los
Ilamados viernes de furia, consistentes en cierres con una duracién breve, entre treinta y cuarenta minutos,
posteriores a los cual se dirigiran a otro punto para realizar un bloqueo similar. Estas acciones, complicaran el
actuar de las autoridades respecto a la generacidn de vias alternas para el transito de los automdviles. Queda
destacar aqui, la posibilidad de recorrer la ciudad dia con dia, como una experiencia que los repartidores
transformaran, pasando de un uso cotidiano, a una auténtica tactica para hacerse notar via la manifestacion.
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se tendra desde el ciclismo adoptado como una forma de movilidad cotidiana llevara
a relativizar lo que entendemos por lejano o cercano. Habra aqui una relativizacion
de la relacion tiempo y espacio que se tendra a partir de las formas de transporte
hegemonicas en la ciudad. Y esto, necesariamente abrira el territorio, rompera

ciertas fronteras.

Es que el uso de la bici cambia la perspectiva de las distancias no, o sea ya cuando ves por
ejemplo 10 km pues ya no son tanto y dices a pues tal vez media hora no, a lo mucho
mientras en el transporte se duplica el tiempo no, porque el micro va esperando el pasaje
va dejando el pasaje no y de repente ya chocaron, que de repente hay trafico no, entonces
si te cambia el uso de la bici te cambia totalmente todo ¢,no? (Entrevista realizada a Daniel
N.y Maleni, N. Elaborada por Daniel Rosas, San Gregorio Atlapulco, Xochimilco, 31
de agosto de 2019)

Asi, la posibilidad de acceder a distintos espacios de forma sencilla a partir de la
capacidad que se obtendra en la bicicleta permitir4 relativizar los limites del
territorio; sin embargo, en lo relacionado al trabajo de campo significé también una
apertura dificil de asimilar en un primer momento. Si al principio, el trabajo circulaba
exclusivamente entre San Gregorio Atlapulco y San Luis Tlaxialtemalco, el hecho
de ir abriéndose conforme a la dinamica de las manifestaciones presenté también
un reto. ¢ Se trata de realizar una delimitacion con base en ciertos objetivos, aunque
esto marque un corte respecto a lo que el campo estara produciendo o se trata, por
otra parte, de permitir que el campo se manifieste de forma mas libre? La eleccién
de esta segunda opcién coloc6 entonces, la necesidad de plantear las diferencias

existentes entre los distintos escenarios de la investigacion.

La importancia de esto radicard en entender que los distintos espacios que
conforman una ciudad heterogénea como lo es la ciudad de México, producen a su
vez una serie de practicas especificas a estas zonas, y aun en practicas similares,
existiran particularidades de acuerdo al sitio donde estas se lleven a cabo.
Pensemos por ejemplo en la existencia de bicitaxis en Xochimilco y en el zocalo de
la ciudad. Los primeros, bicicletas con un gancho soldado en la parte posterior, en
la cual se anclard un carro hecho de estructura tubular y forrado con plastico que

sera utilizado principalmente para llevar a las personas que habran hecho las

132



compras en el mercado de Xochimilco hacia los barrios, en nada se pareceran a los
ciclotaxis, cuya carroceria ideada para transportar personas se vera beneficiada
ademas, de un motor eléctrico, que facilitara el pedaleo para llevar principalmente
a turistas por la zona centro de la ciudad. En este sentido, el territorio histoérico, tanto
de Xochimilco como del centro de la ciudad, estard mediado tanto por elementos

geograficos como culturales.

En este sentido, el territorio no es solo una determinante geogréfica, es fundamentalmente
una construccién histérica y una practica cultural que se recrea en la memoria de los
individuos. La identidad de los sujetos que habitan en la urbe se construye pues en un
complejo tejido de significados anclados a multiples espacios locales por los que transitan.
(Portal Ariosa, 2001)

Es asi como el plantear las practicas ciclistas atravesadas por la dimension
territorial, se vuelve un elemento a considerar como articulador de otras
problematicas. Pensaremos entonces en distintas observaciones que desde esta
dimensién territorial podran ser cuestionadas. Por un lado, los distintos ciclismos
practicados en zonas como Paseo de la Reforma, donde si bien este serd una
practica cotidiana que ademas de estar anclada fuertemente a una dimension
econdmica, con ejemplos como los sistemas de bicicletas sin anclaje o los servicios
de reparto de comida via aplicacion, ademas del necesario sefialamiento de la
calidad y marca de bicicletas que circularan por esta zona, la existencia de
boutiques y tiendas ciclistas que ademas serén talleres atendidos por especialistas,

etc; se vera en contraste la practica en zonas mas tradicionales y populares.

Si se vuelve a Xochimilco, la mayoria de las bicicletas seran sencillas, ya con
algunos afios a cuestas, a veces oxidadas. Habr4d las que se mencionaba
anteriormente, adecuadas para funcionar como bicitaxis y también muchas
bicicletas con medidas infantiles, pero equipadas con largos postes de asiento, para
poder ser utilizadas por adultos. Las tiendas seran en su mayoria pequenos talleres,
salvo una o quiza dos que ademas de bicicletas y refacciones, tendran en las
paredes medallas y fotografias de competencias de hace ya algunos afios, lo que

les ha generado cierta fama y reconocimiento en el espacio local.
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Si bien, la misma descripcidbn de estos espacios apunta a pensar en zonas
altamente diferenciadas, no se puede suponer una desconexion total entre un sitio
y otro, pues esto colocaria futuras problematizaciones en el punto inicial de esta
investigacién. La ciudad, como un sitio por el que se transita, pese a estar
constituida por espacios heterogéneos, no puede entenderse a partir de
experiencias aisladas. Moverse por la ciudad implica pues, participar de otras
narrativas, formas de comunicacién que permitiran ampliar el conocimiento que se

tiene de esta, asi como los posibles sentidos que de ella se puedan desprender.

La experiencia social no se reduce a la experiencia de un lugar: las tendencias de
construccion de sentidos sociales se suelen ubicar actualmente en el ambito de las
tecnologias de comunicacion y las narrativas sobre la sociedad, y la inmersion en lo privado

y lo doméstico. (Aguilar, 1995, como se cité en Portal Ariosa, 2001, 240)

Asi, se puede considerar que un elemento importante a analizar posteriormente
tendra que pasar por la problematizacion de estos distintos ciclismos urbanos,
producidos en cierta especificidad de condiciones, ya sea territoriales o de uso y a
partir de esto, plantear las posibles problematicas que de aqui se podran
desprender.

La accion colectiva como respuesta a las violencias

Finalmente, queda cuestionarse sobre un punto esencial, que aparecera de distintas
formas a lo largo de la investigacion, y que permitira adelantar algunas respuestas
en torno a las preguntas que guiaron el proceso. Si bien, uno de los principales
objetivos apuntaba a pensar las formas en que la accion colectiva podia surgir
desde un movimiento como el ciclismo, la existencia de distintos campos en los
cuales esta podra ser ubicada, abrira la problematica respecto a como explicar que
de un par de manifestaciones, acontecidas en una zona como el area de la ciénega
de San Gregorio y con una motivacion relacionada a la preservacion del medio
ambiente, se haya llegado hasta los reclamos ciclistas y manifestaciones que
pasaran en sitios que podran pensarse como alejados, o desconectados de ahi. En
este sentido, la necesidad de un articulador que a manera de un crisol permitiera

contener en €l un elemento afin a estos movimientos, pasara por los distintas formas
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de expresion de la violencia llevadas a cabo en el orden cotidiano de la ciudad. Sera
pues, a partir de esta, que podremos reflexionar como en San Gregorio Atlapulco y
San Luis Tlaxialtemalco, una practica ciclista que buscaréa voltear la mirada a los
sitios que se consideraran como relevantes para la construccién de una identidad;
en los humedales y Cuemanco donde una practica mas cercana a la defensa del
territorio y la concentracion en torno a las convocatorias realizadas desde una
organizacion comunitaria como la CPBOCX y finalmente, las rodadas en torno a las

demandas por seguridad vial, pueden ser pensados a partir de este articulador.

¢, Qué es la irrupcién de las grandes televisoras y la construccién de sets de
televisiéon para los integrantes de una comunidad donde pervive la memoria de un
despojo? ¢, Qué es la construccion de un puente vehicular realizada sin una consulta
previa para un grupo como la CPBOCX que busca sus propias formas de
organizacion y de reconocimiento politico, realizado ademas en un &rea natural
protegida? Finalmente, ¢En qué se origina la demanda de seguridad vial que los
ciclistas exigiran constantemente y que se vera reflejada en el incremento de

incidentes viales aun en tiempos de pandemia?

Es posible observar que, en estos tres casos, operard cierta violencia a partir de la
homogeneizacion y la negacion de la diferencia. No hay un territorio que sea posible
de ser pensado mas alla del uso y explotacién que se pueda dar de este, al grado
de poder grabar una serie sobre la conquista en uno de los escasos lugares que
aun remiten a la geografia previa a la colonizacion; por otra parte, la negacion en
torno a otras formas de movilidad, de las necesidades del grueso de la poblacion,
seré lo que favorezca la construccion de una obra que beneficiara solo al 20 o 30
por ciento de gente, quienes seran aquellos que puedan moverse en un automoévil
privado; mas alla, la homogenizacién de los espacios, la aceptacion en lo individual
de que la calle es un espacio en el que s6lo podran existir los automotores, negara
la posibilidad de considerar la inclusion de otras formas de movilidad, legitimando
violencias cotidianas que a partir de su interiorizacion, colocaran como un acto de
irresponsabilidad o imprudencia las actividades que salgan de la norma. Asi, estas

violencias que actuaran de forma sutil tendrdn como una respuesta posible, las
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expresiones, a veces igualmente sutiles, de estos movimientos, que
constantemente estaran cuestionando el caracter desubjetivante de estas practicas,

gue bien podran pensarse en términos de un régimen de gubernamentalidad.

Asi, estas formas que si bien en términos de la accion colectiva propuesta por Arditi,
estardn apostando a la creacion y recreacion de la esfera publica, asi sea a partir
de las movilizaciones, participacion en politicas publicas o consolidacién de vinculos
con instancias de gobierno, tienen ademas otro papel, que pasara por la
visibilizacion de las diferencia, por dar relevancia a ese otro que en términos de
Esposito, sera el elemento ante el cual inmunizarse a partir de su posible
destruccién. Mas alla de lo alarmante que puedan sonar estos sefialamientos, es
necesario colocarlos dentro de los distintos actos que justificaran el sostenimiento

de estas acciones de gubernamentalidad.

Si volvemos a los humedales y la construccion de los sets televisivos, los
argumentos en apoyo a esto, sefialaran que se trata de la creacion de oportunidades
laborales para la gente de la zona, ademas de acusar de un descuido de este lugar
por parte de la poblacion originaria; si se habla de Cuemanco y su puente, se
repetira este discurso que responsabilizara a los habitantes de la alcaldia, de no
haber cuidado esta area, ademas de que se apelara al bien comun a partir de la
ilusién de que todo el mundo se mueve en automdvil particular. Finalmente, en el
sentido del ciclismo, la responsabilidad individual recaera en la mayor parte de los
discursos en la responsabilidad Unica del ciclista, jamas de las condiciones en las
gue rueda, mientras que, por otra parte, el uso de la bicicleta sera relegado hacia
los parques, o0 para personas que, alejadas de toda actividad productiva, ni siquiera
pagan impuestos como para tener derecho a usar la calle, a diferencia de los

multiples impuestos que genera la propiedad de un auto®°.

En este sentido es que rescatamos la experiencia del ciclismo, centrada en este
trabajo desde los actores colectivos, como un espacio que desde la produccién de

distintos vinculos que se construiran en paralelo al discurso neoliberal, pues no

60 Retomamos ac4, los distintos argumentos em contra de las bicicletas y de los ciclistas que circulan en los
distintos hilos o conversaciones en la red social Twitter.
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podemos desprendernos aqui de las ventajas en términos de tiempo, economia,
rendimiento, presentes en la practica del ciclismo urbano; permitiran la
materializacion de distintas demandas, reflejadas estas en las distintas

movilizaciones en las que estos colectivos podran tomar parte.

11 Brigadas ciclistas surgidas espontdneamente, a partir del sismo del 19 de septiembre de 2017 (Guevara,
2017)

En este sentido, debemos sefialar que si bien aqui se estan abordando sélo 3
espacios en los que los ciclistas participaran de forma colectiva, esto no implicara
gue sean los Unicos campos en los que sucedera. Podemos rastrear, por ejemplo,
las distintas actividades que desde el ciclismo urbano se construyeron como una
respuesta ante los sismos del 19 de septiembre de 2017 (indigo, 2017), en las que,
por ejemplo, integrantes de Ometéotl también habrdn participado, ademéas de
habilitar la casa del ciclista como un refugio temporal y centro de distribucion de
viveres (Entrevista 1, 2019). Mientras que, actualmente, las movilizaciones estaran
siendo llevadas a cabo por un movimiento originado desde los repartidores de
distintas aplicaciones como Uber eats, Rappi, Didi food, etc. Este, no sélo incluird
en sus demandas a los ciclistas, sino que estara tomando también las demandas
de seguridad para otros actores del espacio publico, como los peatones. En este

sentido, suponemos que los distintos movimientos ciclistas, tendran el potencial de
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conjugarse en distintos momentos, en esfuerzos concentrados en la transformacion
y sostenimiento de los espacios por los que circularan cotidianamente, ademas de
colocar en estos actos, distintas denuncias que podran pasar por la destruccion del
medio ambiente, la crisis de movilidad, la inoperancia del gobierno en tiempos de
emergencia, etc. Asi, estos se colocaran en una posicibn de constante
cuestionamiento a las practicas homogéneas de un espacio que necesariamente

debe estar compuesto en la multiplicidad, como lo son los espacios urbanos.
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